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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Anlage 111.3.1 Steckbriefe fiur die Stadtteile von Butzbach

Nieder-Weisel

Jahr des Zusammenschlusses

1970

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

3.284

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, Backerei, Getrankemarkt, kirchliche
Einrichtungen, Bank, Friseur, Kindergarten

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlief3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anschluss an B3, direkte Anbindung an Butzbach

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Friedberger Stral’e und Zum Bahnhof
sudlicher Abschnitt) und Tempo 30 (Zum Bahnhof
ndrdlicher Abschnitt, Butzbacher Stralle)

e Z.T.geradlinig mit hoher Durchschusswirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), z. T. widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 56

¢ 30-Minuten-Takt an Wochentagen und 60-Minuten-
Takt am Wochenende; keine Fahrten nach 21:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 10 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Am Markt*

e Einseitig ...
o ... nur Fahrplanaushang
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzméglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung auf separatem Radweg parallel zur B3
(Radroute 3, Nieder-Weisel — Butzbach Kernstadt)
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Griedel

Jahr des Zusammenschlusses

1972

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

1.573

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, Metzgerei, Tierarzt, Kindergarten, kirchliche
Einrichtungen

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anschluss an L 3134 und L 3053, direkte Anbindung an
Butzbach

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Durchgehend Tempo 30 (Alte Hauptstralle,
WetterstralRe, Rockenberger Stralle)

e Z.T. geradlinig mit hoher Durchschusswirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), kein widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinien 52, 53 und 57

e Kombiniert 60-Minuten-Takt an Wochentagen und
unregelmalige Fahrten am Wochenende; keine
Fahrten nach 20:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 10 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Blrgerhaus”

e Einseitig ...
o ... nur Fahrplanaushang
o ... Fahrplanaushang, Sitzmdglichkeiten,

Uberdachung (Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung auf separatem Radweg parallel zur
Gambacher Strafde und zur L3134 (Radroute 1, Griedel —
Butzbach Kernstadt)
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Kirch-Gons

Jahr des Zusammenschlusses

1972

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

1.384

GroRere Betriebe

Gewerbliche Ansiedelungen im Magna Park

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, Grundschule, Kindergarten,
Senioreneinrichtung, Bank, kirchliche Einrichtungen, Turn-
und Mehrzweckhalle

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anschluss an B3, direkte Anbindung an Butzbach

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Hauptstrale und Langdnser Stralle
sudlicher Abschnitt) und Tempo 30 (BahnhofstralRe)

e Uberwiegend geradlinig mit hoher Durchschuss-
wirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), nahezu kein widerrechtliches Gehweg-
parken

OPNV-Anbindung

e Busverkehr: Buslinie 51

o unregelmafRige Fahrten an Wochentagen
und am Wochenende, keine Fahrten nach
20:00 Uhr

o Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof 15
Minuten

e Bahnverkehr: Regionaler Bahnverkehr

o 30-Minuten-Takt an Wochentagen und
60-Minuten-Takt am Samstag und
Sonntag; keine Fahrten nach 00:00 Uhr

o Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof 5 Minuten
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Mobilitatskonzept Butzbach Anlage I11.3.1
e Zentrale Haltestelle ,Blrgerhaus”
e Einseitig ...
o ... Fahrplanaushang, Sitzmdglichkeiten,
Ausbaustandard zentrale Haltestelle Uberdachung (Fahrgastunterstand)
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzméglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Anbindung Uber Pohl-Gons auf separatem Radweg
parallel zur B3
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Mobilitatskonzept Butzbach Anlage I11.3.1

Pohl-Gons
Jahr des Zusammenschlusses 1970
Anzahl Einwohner ( Stand 2021) 1.393

GroRere Betriebe -

Gastronomie, Béackerei, kirchliche Einrichtungen,
Versorgung und soziale Einrichtung Grundschule, Kindergarten, medizinische
Grundversorgung, Mehrzweckhalle

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
Baustruktur zum Rand hin, ausschlief3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung Anschluss an B3, direkte Anbindung an Butzbach

e Tempo 50 (Gonser Stralle) und Tempo 30
(Rechtenbacher Strafie)

e Z.T. geradlinig mit hoher Durchschusswirkung
(Gonser Strale)

Ausbaustandard HauptstraRie(n) e Maandrierend und zugunsten einer Beruhigung des

flieBenden Kfz-Verkehrs umgestaltet (Rechtenbacher
Stralie)

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), kein widerrechtliches Gehwegparken

e Buslinie 51

. ¢ Annahernd 60-Minuten-Takt an Wochentagen,
OPNV-Anbindung unregelmalige Fahrten am Wochenende; keine
Fahrten nach 20:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 15 Minuten
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Mobilitatskonzept Butzbach Anlage I11.3.1
e Zentrale Haltestelle ,Rathaus”
e Einseitig ...
Ausbaustandard zentrale Haltestelle o ... nur Fahrplanaushang
o ... Fahrplanaushan_g, Niederflur-Zustieg,
Sitzmdglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung auf separatem Radweg parallel zur B3
(Radroute 2, Pohl-Géns — Butzbach Kernstadt)
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Hoch-Weisel

Jahr des Zusammenschlusses

1970

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

1.409

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, Bank, Kindergarten, Grundschule,
Senioreneinrichtung, Turn- und Mehrzweckhalle, soziale
Kinder- und Jugendbetreuung

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anschluss an L3056, direkte Anbindung an Butzbach

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Backhausstralie, Lindenbergstralle,
Munsterer Stralde, Fauerbacher Stral3e)

e Z.T. geradlinig mit hoher Durchschusswirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), kein widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 55 und 58

e 60-Minuten-Takt an Wochentagen (Buslinie 55),
unregelmalige Fahrten am Wochenende (Buslinie
58); keine Fahrten nach 21:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof in 10 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Linde"

e Einseitig ...
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,

Sitzmdglichkeiten

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung auf separatem Radweg parallel zur
L3056 (Radroute 4, Nieder-Weisel — Butzbach Kernstadt)
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Ostheim

Jahr des Zusammenschlusses

1970

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

996

GroRere Betriebe

Kelterei Miller, Link GmbH

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, kirchliche Einrichtungen, Friseur

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Uber K17 und B3

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Durchgehend Tempo 30 (Bahnhofsallee,
Rathausstralle, WeinstralRe)

e Vollstandige Umgestaltung der Ortsdurchfahrten
zugunsten einer Beruhigung des flieRenden Kfz-
Verkehrs

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), z. T. widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Busverkehr: Buslinie 56

¢ 30-Minuten-Takt an Wochentagen und 60-Minuten-
Takt am Wochenende; keine Fahrten nach 21:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 15 Minuten
e Bahnverkehr: Regionaler Bahnverkehr

¢ 30-Minuten-Takt an Wochentagen und 60-Minuten-
Takt am Wochenende; keine Fahrten nach 02:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 5 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Altes Rathaus”

e Einseitig, nur Fahrplanaushang

Radverbindung in die Kernstadt

Anbindung Uber Nieder-Weisel auf separatem Radweg
parallel zur B3
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Fauerbach vor der Hohe

Jahr des Zusammenschlusses

1970

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

744

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, Metzgerei, Getrankemarkt, Arzt, kirchliche
Einrichtungen

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Uber Feuerbacherstralte und
L3056 (Uber Hoch-Weisel) oder iber Ostheimer Stralie
und B3 (liber Ostheim und Nieder-Weisel)

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Am Limes, Ostheimer Strafle, Am
Fauerbach, Mlnsterer Stralle, Langenhainer Stral3e)

e Uberwiegend geradlinig mit hoher
Durchschusswirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), kein widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 55 und 58

e 60-Minuten-Takt an Wochentagen (Buslinie 55),
unregelmafige Fahrten am Wochenende (Buslinie
58); keine Fahrten nach 20:30 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 20 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Alte Allee*”

e Einseitig ...
o ... nur Fahrplanaushang
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzméglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Indirekte Anbindung entlang Fauerbacher Strale und
L3056 iber Hoch-Weisel auf jeweils separatem Radweg
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Ebersgons

Jahr des Zusammenschlusses

1977

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

742

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Metzgerei, Kindergarten, kirchliche Einrichtungen

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Uber K18 und B3

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 30 (Zum WeilRen Stein)

e Uberwiegend geradlinig mit hoher Durchschuss-
wirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite

< 1,00 m), z. T. widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 51

¢ Annahernd 60-Minuten-Takt an Wochentagen,
unregelmalige Fahrten am Wochenende; keine
Fahrten nach 20:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof 30 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Ebersgdns”

e Einseitig ...
o ... nur Fahrplanaushang
o ... Fahrplanaushang, Sitzmdglichkeiten,

Uberdachung (Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung Uber landwirtschaftliche Nutzwege

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Minster

Jahr des Zusammenschlusses

1970

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

549

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

kirchliche Einrichtungen

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlief3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Uber K15 und L3056 (Uber Hoch-
Weisel)

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Backgasse, Maibacher Strale) und Tempo
30 (An der Munsterkirche)

e Z.T.geradlinig mit hoher Durchschusswirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite
< 1,00 m), z. T. widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 55 und 58

e 60-Minuten-Takt an Wochentagen (Buslinie 55),
unregelmalige Fahrten am Wochenende (Buslinie
58); keine Fahrten nach 20:30 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 25 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Backgasse/ Maibacher Stralle"

e Einseitig ...

o ...Fahrplanaushang__, Niederflur-Zustieg,
Sitzmdglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

o ... Fahrplanaushang, Sitzmdglichkeiten,

Uberdachung (Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Indirekte Anbindung Uber landwirtschaftliche Nutzwege
(nach Hoch-Weisel) und von dort auf separatem Radweg
parallel zur L3056

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt
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Mobilitatskonzept Butzbach Anlage I11.3.1

Maibach
Jahr des Zusammenschlusses 1972
Anzahl Einwohner ( Stand 2021) 432

GroRere Betriebe -

Versorgung und soziale Einrichtung | Schwimmbad, kirchliche Einrichtungen

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
Baustruktur zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

Anbindung an Butzbach Uber K15, L3353 und L3056

I e T (Uber Munster und Hoch-Weisel)

e Tempo 30 (Alt-Maibach, Eschenbacher Weg)

Ausbaustandard Hauptstrae(n) e Abschnittsweise keine Gehwege oder Gehwege
geringer Breite (< 1,00 m), kein widerrechtliches
Gehwegparken

e Buslinie 55 und 58

. e 60-Minuten-Takt an Wochentagen (Buslinie 55),
OPNV-Anbindung unregelmafige Fahrten am Wochenende (Buslinie
58); keine Fahrten nach 20:15 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof 30 Minuten

e Zentrale Haltestelle ,Maibach*

e Einseitig ...
o ... Fahrplanaushang, Sitzmdglichkeiten,
Ausbaustandard zentrale Haltestelle Uberdachung (Fahrgastunterstand)
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzmdglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)
Radverbindung in die Kernstadt Indirekte Anbindung Uber landwirtschaftliche Nutzwege
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Bodenrod

Jahr des Zusammenschlusses

1972

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

286

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

kirchliche Einrichtung

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlief3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Gber L3270 und L3053

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (Usinger Stralle)

e Uberwiegend geradlinig mit hoher Durchschuss-
wirkung

e Durchgehend beidseitig Gehwege (z. T. geringe Breite

< 1,00 m), kein widerrechtliches Gehwegparken

OPNV-Anbindung

e Buslinie 54, 55 und 58

e unregelmalige Fahrten an Wochentagen und am
Wochenende, keine Fahrten nach 20:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 30 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Bodenrod®

e Einseitig ...
o ... nur Fahrplanaushang (Ersatzhaltestelle)
o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzméglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Indirekte Anbindung Uber landwirtschaftliche Nutzwege

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt
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Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage I11.3.1

Hausen-Oes

Jahr des Zusammenschlusses

1972

Anzahl Einwohner ( Stand 2021)

370

GroRere Betriebe

Versorgung und soziale Einrichtung

Gastronomie, kirchliche Einrichtungen

Baustruktur

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

MIV-Anbindung

Anbindung an Butzbach Uber L3053

Ausbaustandard HauptstraBe(n)

e Tempo 50 (ForsthausstralRe, An der LandstralRe)
e Geradliniger Verlauf mit hoher Durchschusswirkung

e Keine Gehwege entlang der Ortsdurchfahrt

OPNV-Anbindung

e Buslinie 54 und 58

e unregelmalige Fahrten an Wochentagen und am
Wochenende, keine Fahrten nach 20:00 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof unter 10 Minuten

Ausbaustandard zentrale Haltestelle

e Zentrale Haltestelle ,Hausen*

e Einseitig ...
o ... Fahrplanaushan_g, Niederflur-Zustieg,
Sitzmdglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Radverbindung in die Kernstadt

Direkte Anbindung auf separatem Radweg (Radroute 5,
Hausen — Butzbach Kernstadt)

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt
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Mobilitatskonzept Butzbach Anlage I11.3.1

Wiesental
Jahr des Zusammenschlusses 1972
Anzahl Einwohner ( Stand 2021) 160

GroRere Betriebe -

Versorgung und soziale Einrichtung kirchliche Einrichtung, Tierarztpraxis

Dorflicher Charakter, im Zentrum dicht bebaut, lockerer
Baustruktur zum Rand hin, ausschlie3lich Einfamilien- und
Mehrfamilienhauser

Anbindung an Butzbach Uber Raderweg, K15 und L3056

Ll AT T (Uber Minster und Hoch-Weisel)

e Tempo 50 (Hohenweg, K 254)

e Stark maandrierend, hohes Geschwindigkeitsniveau

Ausbaustandard Hauptstrafie(n) des flieBenden Kfz-Verkehrs nicht mdglich

o Uberwiegend keine Gehwege

e Buslinie 55 und 58

e unregelmaBige Fahrten an Wochentagen und am
Wochenende, keine Fahrten nach 20:30 Uhr

e Fahrzeit bis Butzbach Bahnhof bis zu 45 Minuten

OPNV-Anbindung

e Zentrale Haltestelle ,Wiesental*

e Einseitig ...
Ausbaustandard zentrale Haltestelle o ... Fahrplanaushang, Niederflur-Zustieg,
Sitzmdglichkeiten, Uberdachung
(Fahrgastunterstand)

Indirekte Anbindung Uber landwirtschaftliche Nutzwege
Radverbindung in die Kernstadt und ab Hoch-Weisel Uber separaten Radweg parallel zur
L3056.
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Anlage 111.4.1
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Anlage 111.7.2.1

Automatische Dauerzahlstellen BASt
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage [11.7.2.3

Untersuchungsgebiet

Erhebungsprogramm Kfz-Verkehr

ohne Mal3stab

Grenze Untersuchungsgebiet
(Gemarkungsgrenze)

Ausschnitt

Geplante B 3 - Umgehung
Knotenstromzahlung Nr.5
06:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr

1ol

Querschnittszahlung

Quelle:
OpenStreetMap-Daten

Open Database License (ODbL)
download am 31.03.2021

Darmstadt, 31.03.2021
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Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage 111.7.3.1

Lage der Geschwindigkeits-Messstellen
im Stadtgebiet

Darmstadt, 31.03.2021

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH




S
3 [
Q
er
-

g
: /12\
: §§\
[=] [=] \\
R
185 g Q\o'{oo
5 0 2, °©
NEE 0 o
n"ﬁ_ b 08
6 n
Im 2
) = 0
_EI|] 1]
[==]1] 19
o ]
L [ Hd]l]
50 /
& 2 10
5 W S
[
DG
8
o Q@ £
K/
[=]

;Q

Uy

]

pn o

N\ N
\ 2
“ N\ N\ ‘
==\ 42
W
43
4

[y |
Lem—

e

.



AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
:

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2


ey Tl - L



AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2


45

46

: 0

93



AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
j

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2


9 [/ =
g : D % ,
I]D . B:l &
= N |
o b=
7 1=
[
Fanchen @ ﬂ I
ey ;
oy [ |
= |
E D S Gade
| B
Ch
|
iy S
=10
all_B
== | |
N S A =
|

Marktplatz

H
Fi
H
E
:
5
%
endelgasse S
H
:
o
i 9 5,
%

\)@ v
= .
[ [
D H ’ ﬁ Q D Am Stadtwall %

eeeeeeeee

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage 111.7.4.1

Butzbach — Zentrum
Parkierungsregelungen

ohne Malstab

FuRgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich

Halteverbotszone
(Anwohner mit Parkausweis frei)

eingeschranktes Halteverbot

eingeschranktes Halteverbot
(Anwohner frei)

== Halteverbot
mmmm  Parkraumbewirtschaftung
(monetar)

Darmstadt, 31.03.21

Durth Roos
Consulting GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage [1l.7.4.2

Butzbach — Zentrum
Parkraumerhebung - Zonen

ohne Mal3stab

FuRgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich
Zone 1a

Zone 1b

Zone 2

\
\

Zone 3

Zone 4

Darmstadt, 31.03.21
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Anlage 111.7.5.1

Mobilitatskonzept Butzbach - Schwerverkehrs-Anteile Hauptrichtung

Schwerverkehrs-Anteile

Zéh!- Hauptrichtun
stellen Bezeichnung P 9 Richtung
Nr. 06:00 - 10:00 Uhr 15:00-19:00 Uhr
30,2 % 13,60 % K 256
1 B 3/ Am Magna Park
375 % 31,98 % Am Magna Park
30,2 % 13,60 % K 256
2 B 3/K 256
24,3 % 13,97 % B3
12,0 % 7,88 % L 3129 Sud-Ost
3 B3/L3129
11,7 % 6,88 % L 3129 Nord-West
12,1 % 7,60 % B 3 Nord-Ost
4 B3/K8
12,0 % 7,88 % L 3129 Nord-West
3.4 % 1,45 % Gonser Stralle
5 B 3/ Gonser Stralte
3,0% 1,71 % B 3 Sid
87 % 4,54 % Stralie de(rédg)u}\lsg:\den Einheit
6 Stralte der deutschen Einheit
(B 3)/ Tepeler Stralte 99 % 508 % Stralde der deutschen Einheit
’ ’ (B 3) Sud
GroRe Wendelstrale (B 3)
[v) 0,
7 GroRe Wendelstralke (B 3) / 106 % 5,26 % Nord-West
Griedeler StraRe (L 3053)
10,2 % 5,24 % Griedeler Stral3e (B 499)
0, 0,
o GroBe WendelstraRe (B 3) / 13,8 % 7,98 % Grofte Wendelstrale (B 3) Ost
Weiseler Stralte 24,0 % 12,05 % Weseler Stralte West
Ostumgehung (L 3056)
8,4 % 2,50 % Nord-Ost
9 B 3 / Ostumgehung / L 3053
7.3% 2.07 % Butzbacgﬁr('j_sct)rsatfze (B 3)
8,7 % 4,33 % Griedeler StralRe (B 488) Ost
10 B 488 / Ostumgehung
9,9 % 5,27 % Griedeler Strale (B 488) West
12,3 % 6,43 % L 3114 Ost
11| B488/L 3134 670 4339 Griedeler Strale (B 488)
e oo Siid-West
0, 0, -
. L 3134 / A 5 AS Butzbach 11,1 % 5,41 % L 3114 Nord-Ost
West 12,3 % 6,43 % L 3114 Siid-West
12,7 % 5,50 % L 3114 Nord
13 L 3134 / A 5 AS Butzbach Ost
17,5 % 7,48 % A5




Anlagelll.7.5.2

Mobilitatskonzept Butzbach - Schwerverkehrs-Anteile im Querschnitt im Rahmen der Geschwindigkeitsmessungen

Mess-
stellen Messstelle Erhebungstag Vzul [km/h] StraBenkategorie geméan RIN / RASt SchweArnvtczrill(ehrs-

Nr.

1 Butzbach B 3 Stadtschule 15.02.2018 30 angebaute Hauptverkehrsstra3e HS 111 53 %
2 Butzbach B 3 Bereich BMW 12.12.2019 50 anbaufreie HauptverkehrsstraBe VS llI 5,8 %
3 Butzbach BismarckstraBe 7 04.10.2019 "2 30 ErschlieBungs-/ VerbindungsstraBe ES V 4,6 %
4 Butzbach BismarckstraBe 29 04.10.2019 " 30 ErschlieBungs-/ VerbindungsstraRe ES V 3,4 %
5 Butzbach Breslauer Str. 24.04.2018 2 30 ErschlieBungs-/ QuartiersstraBe ES V 0,7 %
7 Butzbach B 3 Griedeler Str. Parkdeck 22.10.2020 50 anbaufreie HauptverkehrsstraB3e VS llI 2,6 %
8 Butzbach GroBe Wendelstr. 06.02.2020 50 angebaute HauptverkehrsstraBe HS 1l 5,0 %
9 Butzbach Hinter der Burg 01.10.2019 "2 30 ErschlieBungs-/ VerbindungsstraBe ES V 11 %
10 Butzbach Hochweiseler Str. 55a - 30 angebaute Hauptverkehrs-/ ortliche EinfahrtsstraBe HS IV k.A.
11 Butzbach B 3 In der Albéhn 09.08.2018 50 angebaute HauptverkehrsstraBe HS 11 2,3%
12 Butzbach John-F.-K.-Str. 08.03.2018 30 ErschlieBungs-/ SammelstraBBe ES IV 2,6 %
13 Butzbach Kaiserstr. 25.06.2020 50 ErschlieBungs-/ GewerbestraBe ES V 3,3 %
14 Butzbach Samesreuther-Str. 23.11.2017 50 ErschlieBungs-/ VerbindungsstraRe ES V 4.8 %
15 Butzbach Réntgenweg 30.08.2018 30 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 0,9 %
16 Butzbach Schorbachstr. 08.10.2020 ? 50 ErschlieBungs-/ GewerbestraBe ES V 15,6 %
17 Butzbach Taunusstr. 8 04.04.2019 30 ErschlieBungs-/ SammelstraBe ES IV 1,2%
18 | Butzbach Unterer Prinzenweg 18.06.2019 " 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 1,0 %
19 Butzbach WeidigstraBe 30.11.2017 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 1,3 %
20 Butzbach B 3 Weiseler Str. / Seeweg 01.10.2019 "2 50 angebaute Hauptverkehrs-/ VerbindungsstraBe HS |l 3,6 %
21 Butzbach B 3 Weiseler Str. Nr. 105 13.02.2020 50 angebaute Hauptverkehrsstra3e HS 1l 4.4 %




Mess-
stellen Messstelle Erhebungstag Vzul [km/h] StraBenkategorie geman RIN / RASt SchweArnvtczrill(ehrs-

Nr.

22 Bodenrod L 3270 Usinger Str. 07.02.2019 50 ErschlieBungs-/Dorfliche HauptstraBe ES IV 3.1%
23 Fagerbach L 3056 Am Fauerbach Hoch- 07.11.2019 50 ErschlieBungs-/Dérfliche HauptstraBe ES IV 3,3%

weiseler Str.

24 g:ﬁﬁ;?ﬁ‘:h L 3056 Am Fauerbach Lan-|  07.11.2019 50 ErschlieBungs-/Dérfliche HauptstraBe ES IV 3.5%
25 Eﬁgg:ﬁm L 3056 Am Fauerbach Hohe 26.10.2017 50 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 3.4%
27 Griedel Alte Hauptstr. - 30 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV k.A.
28 Griedel Alte Hauptstr. 20.11.2018 30 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 4,4 %
29 Griedel MittelstraBe 20.11.2018 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 1,0 %
30 Griedel Rockenberger Str. Friedhof 22.10.2020 50 anbaufreie HauptverkehrsstraBe HS 1l 2,6 %
31 Griedel Rockenberger Str. 15.11.2018 30 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 6,2 %
32 Griedel Wetterstr. 15.11.2018 30 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche Einfahrtsstrae HS I 4,0 %
33 Griedel Wolfskaute 15.11.2018 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 0%
34 Hoch-Weisel Brandenburger Tor 19.04.2018 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 4,7 %
35 Hoch-Weisel Hoyerplatz 34 19.04.2018 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 0%
36 Hoch-Weisel Kindergarten - 30 ErschlieBungs-/ SammelstraBe ES IV k.A.
37 Hoch-Weisel Wiesenstr. 19.04.2018 30 ErschlieBungs-/ WohnstraBe ES V 23%
38 Hoch-Weisel L 3056 Lindenbergstr. 01.10.2020 50 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 2,7 %
39 Kirch-Géns K 256 Hauptstr. 12.10.2017 2 50 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 6,3 %
40 Kirch-Géns K 256 Langbénser Str. 07.11.2019 50 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 3,3 %




sl\f;eil?:n Messstelle Erhebungstag Vzul [km/h] StraBenkategorie geman RIN / RASt SchweArnvtczrill(ehrs-
r.

41 Kirch-Gons Pfeifergasse 08.02.2018 30 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 1,0 %

42 Nieder-Weisel B 3 Butzbacher Str. 19.07.2018 ? 50 anbaufreie Hauptverkehrsstra3e VS llI 3,9 %

43 Nieder-Weisel Am Haingraben 18.10.2018 30 ErschlieBungs-WohnstraBe ES V 0,3 %

44 Ostheim Bahnhofsallee 34 - 30 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV k.A.

45 Pohl-Géns K 256 GieBBener Str. Hl 07.11.2019 50 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 25%

46 Pohl-Géns K 256 Génser Str. 01.03.2018 50 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS I 25%

") nicht reprasentativ, da Feiertagwoche

# nicht reprasentativ, da Schulferien




-2-

Schwerverkehrs-Anteile

Zahl- Hauptrichtun
stellen Bezeichnung P 9 Richtung
Nr. 06:00 - 10:00 Uhr 15:00-19:00 Uhr
4,0 % 1,39 % Siidumgehung Siid-Ost
14 Stdumgehung / Hoch-
Weiseler-Stralte o o Hoch-Weiseler-StralRe
4.6% 1.82% Siid-West
Hoch-Weiseler-StralRe
[v) 0,
15 Hausener StralRe / Hoch- 49% 177 % Sid-West
Weiseler-Stralte
51% 1,95 % Hausener Stralte Nord-West
Butzbacher Stral3e (B 3)
0, 0,
74 % 2,01% Nord-West
16 B 3 / Butzbacher StralRe
Butzbacher Stralle (B 3)
7.8 % 1,91 % Sid-Ost
LindenbergstraRe (I 3056) / 42 % 2,26 % Lindenbergstrae (. 3056)
17 Fauerbacher Stralle / Mlnste-
rer Strafte 44 % 254 % LindenbergstraRe (L 3056) Ost
Am Fauerbach (L 3056)
o) 0,
1g | Am Fauerbach (L 3056) / 51% 365% Nord-Ost
Minsterer Strale (L 3353)
3.4 % 2,71 % Langenhainer Stral’e
8,0 % 4,38 % L 3353 Ost
19 L 3353 /K 15
8,8 % 5,94 % K15
22,9 % 14,29 % Auf dem Kippel Nord-West
20 K 15/ Auf dem Kippel
72 % 5,83 % K 15 Ost
4,3 % 1,02 % L 3270
21 L 3353 /L 3270 3,4 % 2,84 % L 3353 Nord-West
2,4 % 5,16 % L 3353 Siid-Ost
4,3 % 2,02 % K18
22 K 363 /K 364
6,0 % 2,60 % K 363
1)
31 Querschnitt B 3 nérdl. Am KA. 5,68 % B 3 Nord
Magna Park KA. 5,68 % " B 3 Siid
11,2 % 5,68 % B 3 Nord
32 B 3/ Am Magna Park / K 256
9,8 % 4,97 % B 3 Slid-West
9,6 % 5,8 % B 3 Nord
33 B3/L3129/K 18
9,7 % 5,66 % B 3 Sud
9,7 % 5,66 % B 3 Nord-West
34 B 3/ Gonser Stralte
8,4 % 4,82 % B 3 Siid-Ost

) 24 Stunden-Z&hlung




Stadtbus FB-50:
Mo - Fr, 05:00 - 21:00 Uhr

Stindliche Fahrt im Uhrzeiger-
sinn

Uhrzeigersinns

Stindliche Fahrt entgegen des

4

-

Stadtbus FB-50:
Mo - Fr, 09:00 - 17:00 Uhr
5 erganzende Fahrten

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage 111.7.6.1

Untersuchungsgebiet Kernstadt
Bestandsaufnahme OPNV | Stadtbus

ohne Malstab

Siedlungskorper

- (Ibergeordnetes Strallennetz

Bahntrasse
Haltestelle Stadtbus
Einzugsbereich Haltestelle (400m)
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Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage I11.7.6.3

Butzbach - Bahnhof Bahnhof 1
Quelle: Eigene Abbildung Quelle: OpenStreetMap
Linie Richtung
RB 40/41 Dillenburg / Frankfurt / Marburg / Schwalmstadt Treysa
3‘ RB 49 Hanau / GielRen
| | RE30 Frankfurt / GielRen / Marburg
FB-50 Butzbach Stadtbus
Anbind Sffentlich FB-51 Kirchgons - Cleeberg
nbindung an 6ffentliche - :
Verkehrsmittel FB-52 Minzenberg - Lich
w FB-53 Bad Nauheim
5 FB-54 Espa - Maibach
FB-55 Hoch-Weisel - Bodenrod
FB-56 Ostheim
FB-57 Griedel - Miinzenberg - Wolfersheim - Beienheim
FB-58 Espa - Bodenrod - Maibach - Hoch-Weisel
Entfernung Bushaltestelle Direktes Bahnhofsumfeld
Bad Nauheim 5 min
Fahrzeit zu Frankfurt Ca. 45 min
Oberzentren oder wichtigen Friedberg 10 min
Pendelzielen Chelan 10 min
Marburg Ca. 35 min
Fahrrad Kfz
Ostse]te: .48 Abstgll_platze Ostseite: 52 Parkstande
Park & Ride (niedrige Qualitat) (Bewirtschaftet)
Westseite: 6 Boxen, o ..
. - Westseite: 126 Parkstande
16 Abstellplatze (Uberdacht), (Bewirtschaftet)
5 Rollerstellplatze (Uberdacht)

Mittelbahnsteig (nicht barrierefrei), Zugang durch Unterflhrung,
Anmerkungen digitale Fahrgastinformation, WLAN am Fahrkartenautomat, Laut-
sprecheranlage

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 1



Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage I11.7.6.3

Bahnhof

Butzbach — Kirch-Gons

Quelle: Eigene Abbildung Quelle: OpenStreetMap
Linie Richtung
RB 40/41 Dillenburg / Frankfurt / Marburg / Schwalmstadt Treysa
o .
Anbindung an éffentliche |g|__RB 49 Hanau / Gieften
Verkehrsmittel RE 30 Frankfurt / GieRen / Marburg
3l re-51 Butzbach Bahnhof - Cleeberg
Entfernung Bushaltestelle Direktes Bahnhofsumfeld
Bad Nauheim 10 min
Fahrzeit zu Frankfurt Ca. 45 min
Oberzentren oder wichtigen Friedberg 15 min
Pendelzielen Chelan 10 i
Marburg Ca. 30 min
Fahrrad Kfz
Park & Ride Westseite: 22 Abstellplatze Westseite: 5 Parkstéande
(Uberdacht) (nicht ausgewiesen)
Anmerkungen Stufenfreier Zugang, digitale Fahrgastinformation, WLAN am Fahr-
kartenautomat, Lautsprecheranlage

Bahnhof

Butzbach - Ostheim

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitdtskonzept Butzbach

Anlage 111.7.6.3

Quelle: Eigene Abbildung Quelle: OpenStreetMap
Linie Richtung
RB 40/41 Dillenburg / Frankfurt / Marburg / Schwalmstadt Treysa
o :
Anbindung an ffentliche |3 RB 49 Frankfurt / Giel’en / Hanau
Verkehrsmittel RE 30 Frankfurt / GieRen / Marburg
2| FB-56 Butzbach Bahnhof
Entfernung Bushaltestelle Direktes Bahnhofsumfeld
Bad Nauheim 5 min
Fahrzeit zu Frankfurt Ca. 40 min
Oberzentren oder wichtigen Friedberg 10 min
Pendelzielen Chelan 20
Marburg Ca. 40 min
Fahrrad Kfz

Ostseite: 10 Abstellplatze

Westseite: 5 Parkstande

Park & Ride : :
Westseite: 22 Abstellplatze ich .
(Uberdacht) (nicht ausgewiesen)
Stufenfreier Zugang, digitale Fahrgastinformationen, taktiles Leitsys-
Anmerkungen tem auf dem Bahnsteig, WLAN am Fahrkartenautomat, Lautspre-
cheranlage,

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt



Mobilitdtskonzept Butzbach

Anlage 111.7.6.4

Anlage 111.7.6.4 Steckbriefe fir die Haltestellen der Kernstadt

Bewertungstabelle:

Kriterium

Bewertungsskala

Barrierefreiheit

Uberwiegende Wertung Teilkriterien = Gesamtbewertung

- Leitsystem Vorhanden - Nicht vorhanden
- Zustieg Hochbord - Kein Hochbord
Em'lilefe der Aufstellflache >= 2,50 2.50 < x <= 1,50 <150
Witterungsschutz Vorhanden - Nicht vorhanden
Sitzmdglichkeiten Vorhanden - Nicht vorhanden
Querungsstellen | Querungsstellen vorhan- Keine
Erschliefung vorhanden & den / abseits gelegen Querungsstelle
zentral gelegen (<100 m) vorhanden
Fahrplanauskunft DFI Aushang keine

Grun = gute Wertung | orange = mittlere Wertung | rot = mangelhafte Wertung

Ubersichtskarte:

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.4
Degerfeldschule Bushalt 1
Barrierefreiheit /
Zuganglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz (einseitig)
Sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
ErschlieBung
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Weidig-Gymnasium Bushalt 2
Barrierefreiheit /
Zuganglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmoglichkeit 4 Sitzplatze
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplan-
Fahrplanauskunft
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 2




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.4
Biirgerhaus Bushalt 3
Barrierefreiheit /
Zuganglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
fehlt
Witterungsschutz (einseitig)
Sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
ErschlieBung
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
August-Storch-StrafRe Bushalt 4
Barrierefreiheit /
Zuganglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmoglichkeit
Querungs-
ErschlieBung mdglichkeit
(Zebrastreifen)
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 3




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.4
Schlossplatz Bushalt 5
Barrierefreiheit /
Zuganglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmoglichkeit 6 Sitzplatze
ErschlieBung
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Einkaufszentrum Ost Bushalt 6
Barrierefreiheit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz (einseitig)
Sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
ErschlieBung Teilaut-
pflasterung
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 4




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.6.5

Anlage II1.7.6.5 Steckbriefe fiir Haltestellen der Stadtteile

Bewertungstabelle:

Kriterium

Bewertungsskala

Barrierefreiheit

Uberwiegende Wertung Teilkriterien = Gesamtbewertung

- Leitsystem Vorhanden - Nicht vorhanden
- Zustieg Hochbord - Kein Hochbord
En'lliiefe der Aufstellflache >= 2,50 2,50 < x <= 1,50 <1,50
Witterungsschutz Vorhanden - Nicht vorhanden
Sitzmdglichkeiten Vorhanden - Nicht vorhanden
Querungsstellen | Querungsstellen vorhan- Keine
Erschlieftung vorhanden & den / abseits gelegen Querungsstelle
zentral gelegen (<100 m) vorhanden
Fahrplanauskunft DFI Aushang keine

Grin = gute Wertung | orange = mittlere Wertung | rot = mangelhafte Wertung

Ubersichtskarte:

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt



Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Nieder-Weisel — Am Markt Bushalt 7
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Griedel — BlUrgerhaus Bushalt 8
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
madglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 2




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Kirch-Gons — Blrgerhaus Bushalt 9
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Pohl-Gons — Rathaus Bushalt 10
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
. Zebrastreifen
ErschlieBung 50m entfernt
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 3




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Ebersgdns — Ebergdns Bushalt 11
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 8 Sitzpldtze
(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Hausen — Hausen Bushalt 12
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmdglichkeit 4 Sitzplatze
Keine
ErschlieBung Querungs-
madglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 4




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Ostheim — Altes Rathaus Bushalt 13
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmdglichkeit
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Hoch-Weisel — Linde Bushalt 14
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
sitzméglichkeit 4 Sitzplatze
(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
madglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 5




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.6.5

Fauerbach vor der Hohe — Alte Allee

Bushalt

15

Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit

Leitsystem

Zustieg

Aufstellflache

Witterungsschutz

Sitzmdglichkeit

10 Sitzplatze

(einseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Milnster — Backgasse/Maibacher StralRe Bushalt 16
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
. - . 4 Sitzplatze
Sitzmdglichkeit (beidseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
madglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 6




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Wiesental — Wiesental Bushalt 17
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
Sitzmdglichkeit 4 Sitzplatze
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Maibach — Maibach Bushalt 18
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
. - . 4 Sitzplatze
Sitzmdglichkeit (beidseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
madglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang
Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 7




Mobilitdtskonzept Butzbach Anlage 111.7.6.5
Bodenrod — Bodenrod Bushalt 19
Barrierefreiheit /
Zugénglichkeit
Leitsystem
Zustieg
Aufstellflache
Witterungsschutz
. - . 4 Sitzplatze
Sitzmdglichkeit (beidseitig)
Keine
ErschlieBung Querungs-
moglichkeit
Fahrplanauskunft Fahrplan-
aushang

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach Anlage 111.7.8.1

Butzbach | Weiseler Stral3e (B 3) 1
StralRenkategorie Angebaute Hauptverkehrsstrafl3e / HS llI
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Parkierungspraxis Fahrbahnparken (einseitig)
Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)? ja
Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden? nein
Radverkehrsfihrung auf Ostseite: FuBweg, Rad frei
auf Westseite: Kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

W Fahrbahn
Gehweg

Griin

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 1




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Butzbach | Griedeler Stral3e

StraRenkategorie

Verbindungsstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Parkierungspraxis -
Mindestbreite fur Gehwege eingehalten (2,50 m)? Ja (einseitig)
Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden? nein

Radverkehrsfihrung

kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn
OPNV

B Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach Anlage 111.7.8.1

Butzbach | StralRe der deutschen Einheit (B 3) 3
StraRenkategorie (gemaf RIN) Anbaufreie Hauptverkehrsstrafl3e / VS I
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h (70 km/h)

Parkierungspraxis -

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)? Nein (beidseitig)

Lichtsignalisierte Ubergénge an

U ?
Querungsangebote fur den FulRverkehr vorhanden~ Knotenpunkten

Radverkehrsfiihrung kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn
W Gehweg

Griin

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 3




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Griedel | Alte HauptstralRe

StralRenkategorie (gemanR RIN)

Dorfliche Hauptstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

30 km/h

Parkierungspraxis

Fahrbahnparken (einseitig markiert)

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)?

Ja (einseitig)

Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden?

nein

Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr (Tempo 30)

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn
W Parken

B Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Pohl-Gons | Gonser Stral3e

StraRenkategorie (gemaf RIN)

Doérfliche Hauptstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

Parkierungspraxis

Gehwegparken (beidseitig)

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)?

Nein (beidseitig)

Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden?

nein

Radverkehrsfiihrung

kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn
M Parken

W Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Nieder-Weisel | Friedberger Stral3e

StralRenkategorie (gemanR RIN)

Dorfliche Hauptstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

Parkierungspraxis

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)?

nein (beidseitig)

Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden?

nein

Radverkehrsfiihrung

kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

W Fahrbahn
W Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Hoch-Weisel | Lindenbergstralie

StraRenkategorie (gemaf RIN)

Doérfliche Hauptstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

Parkierungspraxis

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)?

ja (einseitig)

Querungsangebote fur den FulRverkehr vorhanden?

nein

Radverkehrsfiihrung

kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn

m Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.8.1

Fauerbach | Am Fauerbach

StraRenkategorie (gemaf RIN)

Doérfliche Hauptstral3e / HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

Parkierungspraxis

Fahrbahnparken (einseitig)

Mindestbreite fir Gehwege eingehalten (2,50 m)?

Nein (beidseitig)

Querungsangebote fur den FuRverkehr vorhanden?

nein

Radverkehrsfiihrung

kein separates Angebot

Aufteilung des Querschnitts

M Fahrbahn
W Gehweg

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

Anlage 111.7.10.1

Allgemeine Angaben zum Betrieb

1. Betrieb:
2. Anschrift:
3. Branche:
O ... Produktion
O ... Dienstleistung
O ... Handwerk
O ... Handel
O ... Offentliche Einrichtung/Verwaltung
O ... Sonstiges:

4. Anzahl Beschaftigte am Standort:

Geschlechterverteilung der Beschaftigten:

5. Anzahl der Kunden / Besuchenden je Woche:

% mannlich

% weiblich

Dienst- / Geschéftsreisen

7. Anzahl firmeneigener Kfz:

Diesel

Benzin

Hybrid

E-Fahrzeug

Poolfahrzeuge
(Pkw)

Firmenwagen
(Pkw, Dienstwagen)

Nutzfahrzeuge

Nutzungshéaufigkeit Pkw:
[fiir dienstliche Zwecke]

O ... (fast) taglich

O ... mehrmals die Woche
O ... mehrmals im Monat
O ... seltener

Zurlckgelegte km aller Pkw/Jahr:

km

8. Anzahl Dienstfahrrader:

Nutzungshaufigkeit Nutzfahrzeuge (Nfz):

.. (fast) taglich

OooOoOoad

.. seltener

.. mehrmals die Woche
.. mehrmals im Monat

Zuruckgelegte km aller Nfz/Jahr:

km

(davon: elektrisch,

Lastenrader)

(Dienstfahrrader sind Rader, die im Eigentum des Betriebes sind und von Beschaftigten genutzt

werden kdnnen)

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt




Mobilitatskonzept Butzbach

9. Wie werden Dienst- / Geschéftsreisen i. d. R. unternommen?

.. Eigenen Pkw

.. Dienstwagen

... Mietwagen

... Flugzeug

.. Offentliche Verkehrsmittel
.. Fahrrad / Lastenrad

.. Sonstiges:

OooOooooOoao

Anlage 111.7.10.1

Parken

10. Anzahl verfugbarer Pkw-Stellplatze fir die Beschéaftigten:

Ebenerdig Tiefgarage Parkhaus

11. Ist far diese Stellplatze eine Nutzungsberechtigung erforderlich?

O Nein O Ja O Teilweise

12. Ist die Nutzung der Pkw-Stellplatze kostenpflichtig?

O Nein O Ja, Wie hoch ist der Kostenbeitrag:

12. Gibt es Pkw-Stellplatze mit Elektro-Ladeinfrastruktur?

O Nein O Ja, Anzahl:

13. Anzahl Fahrradabstellplatze?

Anzahl: , davon Uberdacht:

14. Gibt es Lademdglichkeiten fiir Pedelecs / E-Bikes?

O Ja O Nein

15. Gibt es im Betrieb Duschen und Umkleidemdglichkeiten fir Radfahrer*innen?

O Ja O Nein O Nur Umkleidemdglichkeiten

Ziele sowie Forderungen und Anreize

16. Wird die Fahrradnutzung lhrer Mitarbeiter*innen durch Anreize geférdert?

Ja - finanzielle Anreize

Ja - Service (z. B. Reparatur)
Ja - Fahrradleasing

Ja - Sonstiges:

OoooOooano

Nein

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt



Mobilitatskonzept Butzbach Anlage 111.7.10.1

17. Wird die OPNV-Nutzung lhrer Mitarbeiter*innen bezuschusst?

Ja - Zuschuss zum Fahrausweis
Ja - Job-Ticket
Ja - Sonstiges:
Nein

OoooOoao

18. Verflgt Ihr Betrieb Uber ein Forderprogramm zum gemeinsamen Autofahren?

O Ja-Borse im Intranet
O Ja - durch Anreize:
O Nein

Ortliche Infrastruktur

19. Stellplatzauslastung auf den Firmenparkplatzen:

O Uberlastet O Gut ausgelastet 0 Gering ausgelastet

20. Parkplatzsituation im 6ffentlichen Raum im Umfeld des Firmenareals:

O Uberlastet O Gut ausgelastet 0 Gering ausgelastet

21. Auslastung Fahrradabstellung auf dem Firmengelande:

O Uberlastet O Gut ausgelastet 0 Gering ausgelastet

Offene Fragen

22. Welche Anforderungen an die Verkehrsabwicklung sehen Sie aus Sicht lhres
Betriebs?

23. Was ist Ihnen besonders wichtig?

Vielen Dank fur lhre Mitarbeit!

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt 3



Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage [11.7.11.1

Unfalle in der Kernstadt und in den
Stadtteilen Griedel, Nieder-Weisel
und Hausen-Oes 2017

ohne Mal3stab

O Unfallorte mit Pkw-Beteiligung

o Unfallorte mit Guter-Kfz-Beteiligung

@) Unfallorte mit Kraftrad-Beteiligung

(@) Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung

) Unfallorte mit FuRganger-Beteiligung
Quelle:

Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage Il.7.11.2

Unfalle in der Kernstadt und in den
Stadtteilen Griedel, Nieder-Weisel
und Hausen-Oes 2018

ohne Malistab

O Unfallorte mit Pkw-Beteiligung

o Unfallorte mit Guter-Kfz-Beteiligung

@) Unfallorte mit Kraftrad-Beteiligung

(@) Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung

) Unfallorte mit FuRganger-Beteiligung
Quelle:

Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage Il1.7.11.3

Unfalle in der Kernstadt und in den
Stadtteilen Griedel, Nieder-Weisel
und Hausen-Oes 2019

ohne Malistab

O Unfallorte mit Pkw-Beteiligung

o Unfallorte mit Guter-Kfz-Beteiligung

@) Unfallorte mit Kraftrad-Beteiligung

(@) Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung

) Unfallorte mit FuRganger-Beteiligung
Quelle:

Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




2019

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage Il1.7.11.4

Unfalle in den Stadtteilen Hoch-Weisel,
Fauerbach v.d.H., Munster v.d.H.,
Wiesental, Bodenrod und Maibach
2018 und 2019

ohne Malistab

2018
O Unfallorte mit Pkw-Beteiligung
o Unfallorte mit Guter-Kfz-Beteiligung
@) Unfallorte mit Kraftrad-Beteiligung
(@) Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung
@ Unfallorte mit FulRganger-Beteiligung
Quelle:

Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _
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2019

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

@@

2018

Anlage IIl.7.11.5

Unfalle in den Stadtteilen Kirch- Gons,
Pohl-Gons und Ebersgons 2018
und 2019

ohne Malistab

O Unfallorte mit Pkw-Beteiligung

o Unfallorte mit Guter-Kfz-Beteiligung

@) Unfallorte mit Kraftrad-Beteiligung

@) Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung

@ Unfallorte mit FuRganger-Beteiligung
Quelle:

Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung 'STETE PLANUNG




Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage I11.7.11.6

Unfalle mit Personenschaden
im Jahr 2017

ohne Mal3stab

Quelle:
Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage Il.7.11.7

Unfalle mit Personenschaden
im Jahr 2018

ohne Malistab

Quelle:
Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage 111.7.11.8

Unfalle mit Personenschaden
im Jahr 2019

ohne Malistab

Quelle:
Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://unfallatlas.statistikportal.de

Darmstadt, 31. Marz 2021

Durth Roos [@ﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _
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Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.4

Lage des Umlegungsausschnittes
Kernstadt

ohne Maldstab Lo

= Stadt Butzbach

== Umlegungsausschnitt Kernstadt

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.5.1

Teilnetz Untersuchungsgebiet

ohne Maldstab Lo

= Untersuchungsgebiet

Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.5.2

Verkehrsbarometer 2020 bis 2022

Entwicklung des Strallenverkehrs auf
Bundesstrallen nach Monaten

Quelle:
Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt), 2022

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _



Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Sat: Sattelzuige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhanger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhdnger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlistellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz SV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2019 -0,1 +16,3 -2,3 -1,0 -2,9 +3,4 -3,8 -6,7 +9,2 +16,9 +19,4
Januar 2020
Januar 2019 +3,0 1,7 +3,9 6,5 +3,8 +7,1 | +10,5 +2,4 -3,9 2,2 -0,9
Januar 2020 +5,5 +6,9 +5,3 +7,3 +4,9 +7,8 +11,5 +3,6 +6,7 +6,5 +7,2
Februar 2020
Februar 2019 -1,5 3,3 41,2 | -156 -1,0 +1,6 +2,5 0,1 7,3 -5,0 -1,7
. Februar 2020 -24,0 -1,3 -27,8 -2,5 -29,4 -17,2 -13,0 -34,7 -3,0 -1,4 +0,3
Marz 2020 —
Mirz 2019 26,5 30 | 304 | -25,6 | -31,9 | -16,7 | -232 | -40,6 | -11,0 -4,3 +1,3
Aoril 2020 Marz 2020 -26,0 -15,5 -28,5 +22,7 -30,7 -17,3 -8,6 -47,5 -13,4 -15,0 -15,6
ri
P April 2019 -47,6 -19,0 -52,3 -32,2 -54,5 -34,8 -44,9 -72,1 -25,8 -19,2 -14,7
Mai 2020 April 2020 +33,7 +2,0 +42,4 +31,8 +46,2 +21,9 +42,8 +22,3 +5,8 +3,1 +0,3
ai
Mai 2019 -28,3 -17,1 -30,2 -16,1 -31,5 -20,4 -21,9 -68,7 -21,3 -16,5 -13,6
Juni 2020 Mai 2020 +22,3 +12,7 +24,2 +17,2 +24,7 +20,9 +31,4 +27,4 +15,2 +13,7 +11,4
uni
Juni 2019 14,2 03 | -163 | -270 | -173 53 | -176 | -61,8 -4,7 +2,8 +3,3
Juli 2020 Juni 2020 +11,1 +4,2 +12,3 +17,2 +12,5 +9,0 +20,1 +21,4 +6,2 +4,4 +3,2
uli
Juli 2019 7,3 3,8 -7,9 -5,5 -8,4 2,0 | -11,5 | -49,5 -6,1 2,2 -1,7
Juli 2020 +0,4 -10,0 +2,1 -5,3 +2,6 -1,3 +1,3 +4,8 -7,4 -11,8 -10,6
August 2020
August 2019 7,8 -5,1 82 | -106 -8,6 2,7 | 12,2 | -451 -6,8 -4,7 -3,0
August 2020 +0,3 +16,3 -2,1 +4,2 -2,6 +3,2 -10,6 +8,8 +13,9 +17,3 +17,1
September 2020
September 2019 |  -5,1 +2,3 62 | +12,6 7,2 +0,4 3,5 | -48,5 +1,8 +3,4 +4,3
September 2020 -7,5 -1,0 -8,6 -30,4 -8,6 -5,5 -14,5 -6,4 -3,0 -0,2 -0,3
Oktober 2020
Oktober 2019 | -10,2 04 | -11,9 +3,4 | -13,2 2,3 -1,6 | -44,9 -0,0 +0,9 +0,7
Oktober 2020 -15,1 +0,7 -18,0 -24,3 -18,9 -10,9 -22,5 -22,1 -3,5 +1,0 +2,5
November 2020
November 2019 | -20,2 +31 | -241 | 201 | -26,4 71 3,1 | -483 +1,8 +3,8 +4,9
November 2020 -12,3 -16,0 -11,5 -15,8 -10,8 -14,8 -16,9 -14,1 -16,5 -16,6 -15,8
Dezember 2020
Dezember 2019 -24,6 +10,0 -29,4 +2,9 -32,0 -9,5 -3,6 -55,0 +5,5 +12,3 +13,4
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
HH 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NI 64 64 64 63 63 63 65 65 65 66 67 67
HB 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
NW 146 146 146 146 147 147 147 147 150 147 148 148
HE 163 164 164 166 166 166 165 166 166 161 160 162
RP 87 90 95 95 94 88 88 85 80 86 89 88
BW 34 34 34 34 34 34 34 35 36 36 36 36
BY 182 182 182 182 183 182 182 181 181 181 181 180
SL 52 52 52 50 50 50 51 53 54 55 55 56
BE 11 11 11 11 11 11 11 0 3 11 11 11
BB 9 9 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10
MV 16 16 16 15 16 16 15 15 15 15 15 15
SN 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
ST 28 28 28 36 36 37 37 39 39 39 39 39
TH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
Gesamt: | 877 881 886 892 894 888 889 880 884 892 896 897
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Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Sat: Sattelzuige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhanger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhdnger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesstraf3en (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2019 +1,9 +12,7 +1,1 +1,4 +0,8 +4,3 -3,9 +1,5 +8,8 +14,1 +16,5
Januar 2020
Januar 2019 +2,3 +0,5 +2,4 +2,7 +2,5 +3,2 +9,9 +3,6 +0,2 -0,5 +0,7
Januar 2020 +4,7 +6,3 +4,6 +16,0 +4,2 +7,6 +13,5 +1,0 +5,9 +6,9 +6,8
Februar 2020
Februar 2019 -1,9 -3,9 -1,8 | -37,2 -1,6 +0,0 -3,4 2,2 -5,4 5,1 2,5
. Februar 2020 -18,6 +3,3 -20,2 +99,6 -21,8 -10,3 +7,5 -14,0 +3,5 +4,8 +4,2
Marz 2020
Mirz 2019 20,5 12 | 220 | ‘102 | -231 | 11,3 | -120 | -176 -3,7 0,8 +2,2
Aoril 2020 Marz 2020 -17,4 -10,3 -18,1 |+139,9 -20,3 -11,8 +12,9 -24,0 -7,3 -10,1 -11,5
ri
P April 2019 -36,2 -15,7 -37,8 +3,1 -39,8 -23,9 -19,6 -37,2 -15,2 -15,3 -14,2
Mai 2020 April 2020 +23,5 -0,9 +26,2 +22,7 +27,9 +13,9 +18,9 +19,1 +0,5 -1,7 -3,1
ai
Mai 2019 -21,2 -16,2 -21,6 +24,2 -23,0 -14,5 -2,7 -35,4 -14,8 -15,7 -15,3
Juni 2020 Mai 2020 +15,5 +12,5 +15,7 +5,7 +16,1 +15,8 +7,1 +10,5 +12,6 +12,3 +12,7
uni
Juni 2019 -8,6 0,1 92 | ‘174 9,9 0,1 3,9 | -281 +0,3 +1,1 +2,7
Juli 2020 Juni 2020 +6,0 +5,7 +6,0 +7,2 +6,1 +5,1 +5,1 -1,7 +5,7 +6,1 +6,2
uli
Juli 2019 -4,0 -4,5 -3,9 +9,7 -4,6 +0,7 +0,4 | -23,7 3,5 -4,9 3,4
Juli 2020 -2,0 -9,7 -1,4 -5,1 -1,0 -4,0 -4,9 +1,0 -8,6 -10,8 -11,0
August 2020
August 2019 -5,6 -6,2 -5,6 3,4 -6,0 -0,9 42 | -21,9 -5,7 -6,1 -4,9
August 2020 +4,7 +13,8 +4,0 +0,8 +3,7 +7,8 +1,9 +18,8 +12,1 +14,3 +14,7
September 2020
September 2019 |  -0,9 +1,8 -1,1 | +26,8 2,2 +5,4 +#41 | -171 +3,0 +1,8 +2,9
September 2020 -5,3 -2,8 -5,5 -53,9 -4,8 -3,9 -7,0 -7,2 -3,8 -2,7 -1,7
Oktober 2020
Oktober 2019 -5,6 -1,7 -5,9 2,8 -6,8 +1,9 +3,9 | -14,9 0,7 -1,6 -1,1
Oktober 2020 -10,6 -0,3 -11,5 -41,1 -11,7 -7,2 -13,6 -1,2 -2,7 +0,8 +1,3
November 2020
November 2019 | -15,2 +02 | -16,4 | +441 | -181 3,7 +6,0 | -14,1 -0,7 +1,2 +2,1
November 2020 -15,7 -19,2 -15,3 -57,2 -14,6 -17,5 -25,3 -18,1 -19,8 -19,9 -18,7
Dezember 2020
Dezember 2019 -20,2 +5,6 -21,9 -11,4 -23,6 -5,8 +3,5 -21,4 +2,0 +8,6 +10,6
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
HH 7 4 4 5 5 7 7 3 3 7 6 6
NI 73 73 73 73 73 73 74 74 74 75 80 80
HB 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1
NW 106 107 107 106 107 106 106 106 112 113 114 114
HE 114 114 114 116 117 117 117 115 113 114 114 115
RP 56 58 60 61 61 61 59 57 56 57 54 56
BW 71 71 71 70 69 70 71 71 71 71 71 71
BY 83 83 83 83 83 83 83 83 83 84 84 84
SL 11 11 11 12 12 13 13 13 13 13 13 13
BE 6 6 6 6 6 6 6 0 5 6 6 6
BB 45 45 45 45 45 46 46 46 47 47 47 47
MV 49 48 48 49 49 50 50 50 50 50 50 50
SN 28 28 28 28 28 28 28 28 28 32 32 32
ST 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54
TH 36 36 36 36 36 35 36 36 36 36 36 36
Gesamt: | 796 795 797 801 802 806 807 792 801 815 817 820
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz SV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2020 -10,6 -1,9 -12,4 -5,7 -12,8 -10,0 -18,1 +15,1 -7,9 -2,1 -0,3
Januar 2021
Januar 2020 32,4 74 | -36,6 -16 | -388 | -210 | -17,7 | -459 | -11,3 -6,1 5,4
Januar 2021 +11,7 +16,0 +10,7 +9,4 +9,8 +15,9 +17,4 -11,1 +17,7 +14,8 +16,3
Februar 2021
Februar 2020 28,3 +0,8 | -33,2 +06 | -358 | -149 | -132 | -535 -1,7 +1,5 +2,9
Mirz 2021 Februar 2021 +15,6 +11,8 +16,6 +6,3 +16,5 +16,5 +31,5 +6,6 +14,1 +12,6 +10,9
arz
Marz 2020 +8,7 +14,0 +7,5 +8,3 +5,6 +19,2 +31,2 -23,1 +15,7 +15,7 +13,8
Aoril 2021 Marz 2021 -1,9 -8,4 -0,3 +8,7 +0,0 -3,0 +4,0 -2,9 -7,1 9,1 -8,7
ri
P April 2020 +43,8 +23,3 +49,4 -6,3 +52,1 +39,2 +48,2 +46,7 +23,7 +23,5 +22,8
Mai 2021 April 2021 +4,1 -6,3 +6,5 +24,0 +6,8 +2,9 +11,7 +2,8 -4,0 -7,7 -6,7
ai
Mai 2020 +11,7 +13,1 +11,5 -12,0 +10,9 +17,6 +15,9 +22,4 +12,0 +10,3 +14,0
Juni 2021 Mai 2021 +15,0 +12,7 +15,4 +49,4 +15,1 +15,0 +18,1 +20,1 +14,9 +12,4 +11,9
uni
Juni 2020 +5,2 +12,9 +3,8 +12,6 +2,6 +12,0 +4,4 +14,4 +11,7 +8,8 +14,4
Juli 2021 Juni 2021 +9,0 -4,8 +11,7 -3,3 +12,4 +6,2 +24,5 +21,1 -1,1 -5,1 -6,4
uli
Juli 2020 +3,4 +3,4 +3,4 6,8 +2,7 +9,4 +8,6 | +13,3 +4,1 0,8 +4,1
Juli 2021 +1,2 -6,0 +2,4 +0,6 +2,7 -0,4 +4,7 +6,1 -3,7 -7,0 -6,8
August 2021
August 2020 +4,8 +8,0 +4,3 0,7 +3,4 | +10,7 | +12,5 | +14,4 +8,6 +4,7 +8,5
August 2021 -1,0 +10,7 -2,7 +5,7 -3,1 +1,1 -14,7 +13,8 +7,8 +11,9 +11,3
September 2021
September 2020 |  +2,9 +2,6 +2,9 0,2 +2,2 +7,7 +7,1 | +19,4 +2,4 0,4 +3,0
September 2021 -3,6 -4,5 -3,4 -32,9 -2,8 -4,6 -13,2 -5,7 -5,7 -4,6 -4,1
Oktober 2021
Oktober 2020 +7,6 0,7 +9,1 2,5 +9,2 +9,0 +9,0 | +21,2 +0,2 4,4 -0,5
Oktober 2021 -9,5 +4,9 -11,9 -27,3 -12,3 -7,4 -24,0 -15,1 +1,1 +5,3 +6,6
November 2021
November 2020 | +14,8 +33 | +17,4 58 | +18,3 | +13,4 +6,9 | +32,5 +5,0 0,5 +3,4
November 2021 -10,2 -17,3 -8,8 -17,0 -8,0 -13,7 -17,1 -17,1 -17,8 -18,0 -16,9
Dezember 2021
Dezember 2020 | +17,3 +1,7 | +20,6 76 | +21,8 | +14,7 +6,6 | +27,7 +3,2 2,2 +1,9
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 24 24 24 25 25 25 25 25 25 25 25 25
HH 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NI 83 84 84 84 84 84 84 84 84 84 85 85
HB 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
NW 146 150 150 151 151 151 151 151 150 146 147 147
HE 166 164 165 166 168 168 169 169 169 169 168 168
RP 89 91 91 90 89 86 85 85 85 86 85 87
BW 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36
BY 178 179 179 180 180 179 179 179 182 182 182 181
SL 46 47 48 44 49 47 46 41 44 42 42 43
BE 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
BB 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
MV 15 15 15 15 17 17 15 15 15 15 15 15
SN 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
ST 38 38 38 37 37 37 38 38 39 38 38 38
TH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
Gesamt: | 902 909 912 910 918 912 910 905 911 905 905 907

Seite2 /4

BASt, 24.06.2022



Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.

BundesstraBBen (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlistellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesstraf3en (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2020 -8,7 -5,9 -8,9 -23,9 -8,9 -6,8 -22,1 -1,8 -7,9 -7,6 -4,2
Januar 2021
Januar 2020 -28,7 -11,9 -29,9 -33,5 -31,2 -16,4 -16,4 -24,5 -14,0 -12,4 9,1
Januar 2021 +12,4 +17,4 +12,0 |+154,0 +11,0 +16,6 +21,6 +9,7 +19,0 +17,4 +16,9
Februar 2021
Februar 2020 -23,5 -2,8 -25,0 +45,6 -26,8 -9,4 -10,3 -18,3 -3,3 -3,8 -0,6
Mirz 2021 Februar 2021 | +143 | +17,7 | +14,0 | +446 | +133 | +14,8 | +47,8 | +12,9 | +182 | +20,8 | +16,7
arz
Marz 2020 +7,3 +10,5 +7,0 +3,6 +6,0 +15,8 +23,0 +7,3 +10,2 +10,6 +11,0
Aoril 2021 Marz 2021 -3,8 -8,0 -3,3 +44,8 -3,6 -4,8 +4,5 -10,2 -6,7 -8,4 -8,5
ri
P April 2020 +25,1 +13,4 +26,3 -37,7 +28,3 +25,0 +13,6 +26,9 +11,0 +12,6 +14,6
Mai 2021 April 2021 +3,6 -6,5 +4,5 +44,6 +4,5 +1,4 +3,8 -1,4 -4,6 -7,8 -7,7
ai
Mai 2020 +4,6 +7,0 +4,4 | -26,5 +45 | +11,1 0,8 +4,6 +5,3 +5,5 +8,9
Juni 2021 Mai 2021 +15,0 +15,7 +15,0 +50,2 +14,4 +15,4 +10,2 +16,5 +16,8 +14,8 +15,2
uni
Juni 2020 +3,9 +9,4 +3,5 +4,1 +2,7 | +10,5 +1,8 | +10,0 +8,5 +7,3 | +10,7
Juli 2021 Juni 2021 +1,8 -5,1 +2,4 -11,0 +2,8 -0,2 +3,0 -0,8 -4,4 -5,2 -5,9
uli
Juli 2020 0,3 -1,8 02 | -143 0,5 +4,8 03 | +11,1 -1,9 -3,9 -1,9
Juli 2021 -2,7 -5,7 -2,5 -8,8 -2,3 -3,2 -2,0 -3,0 -5,4 -6,0 -6,0
August 2021
August 2020 -1,0 +3,0 1,3 | -17,9 -1,8 +5,6 +3,0 +6,2 +2,1 +1,3 +4,0
August 2021 +4,6 +9,6 +4,2 +16,6 +3,9 +6,6 -0,1 +20,3 +8,6 +9,5 +9,5
September 2021
September 2020 |  -0,4 -0,5 0,3 -4,3 0,9 +5,2 +1,5 +8,5 -0,6 2,5 -0,5
September 2021 -3,8 -4,8 -3,7 -47,4 -2,7 -4,8 -5,7 -9,7 -5,4 -5,0 -3,8
Oktober 2021
Oktober 2020 +1,8 2,3 +2,1 | +10,3 +1,8 +4,7 +3,5 +5,6 -1,9 -4,7 2,4
Oktober 2021 -4,7 +4,5 -5,4 -64,7 -5,1 -2,6 -17,3 +2,5 +1,8 +5,0 +6,5
November 2021
November 2020 | +8,1 +2,0 +8,7 | -34,5 +9,0 +9,5 1,1 +9,4 +2,1 -1,1 +2,4
November 2021 -10,1 -19,0 -9,3 -39,2 -8,6 -13,6 -22,4 -15,8 -18,5 -20,0 -19,3
Dezember 2021
Dezember 2020 | +15,2 +2,3 +16,4 -8,4 +16,7 +14,6 +2,3 +12,8 +3,8 -1,2 +1,5
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56
HH 3 2 3 3 3 3 3 0 3 3 3 3
NI 80 81 81 81 82 82 82 82 82 81 81 82
HB 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
NW 117 117 117 118 118 117 117 117 116 116 117 117
HE 115 116 114 114 115 114 114 113 112 112 113 113
RP 58 62 62 59 58 59 58 52 52 54 55 56
BW 71 71 71 70 70 71 71 71 71 71 71 71
BY 86 86 86 86 86 86 86 86 86 92 92 92
SL 13 13 13 12 13 13 13 13 13 13 13 13
BE 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
BB 47 47 47 46 46 46 45 45 46 46 46 46
MV 49 49 49 49 50 50 50 50 50 50 50 50
SN 33 33 33 33 32 33 32 32 32 32 32 31
ST 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54
TH 36 35 35 36 36 36 36 36 36 36 36 36
Gesamt: | 825 829 828 824 826 827 824 814 816 823 826 827
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fir
jeden Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde
die durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschlieRend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind

im Folgenden grafisch dargestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

Alle Kraftfahrzeuge (Kfz)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)
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Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhédnger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhanger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmMA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2021 -4,3 +1,3 -5,4 -8,2 -5,7 -2,9 -8,2 -2,6 -3,4 +0,6 +3,0
Januar 2022
Januar 2021 +26,2 +5,5 | +31,4 9,8 | +32,9 | +23,6 | +18,9 +9,6 +8,7 +0,9 +5,6
Januar 2022 +9,5 +14,4 +8,5 +7,1 +7,8 +12,9 +14,9 +6,4 +14,5 +14,9 +14,3
Februar 2022
Februar 2021 +23,9 +4,2 +29,1 -6,9 +30,7 +21,1 +18,4 +31,2 +6,5 +1,1 +4,0
. Februar 2022 +2,0 +4,1 +1,6 +31,9 +1,0 +3,3 +13,6 +18,6 +6,1 +4,0 +3,2
Marz 2022
Marz 2021 49,1 -3,2 +12,1 +15,3 +12,9 +7,1 +2,0 +45,3 -1,2 -6,8 -3,4
April 2022 Marz 2022 56 | -90 | +88 | +188 | 495 | 42,5 | 4239 | +122 | 50 | -103 | -103
ri
P April 2021 +17,8 3,5 | +22,7 | +21,3 | +24,0 | +13,4 | +20,1 | +68,0 +1,2 7,9 -4,7
Mal 2022 April 2022 +3,7 +4,5 +3,6 +36,0 +3,2 +4,2 +6,3 +15,6 +6,0 +5,4 +3,5
ai
Mai 2021 +18,3 +84 | +20,4 | +346 | +20,8 | +159 | +13,8 | +91,1 | +12,5 +5,4 +6,8
Mai 2022
Juni 2022
Juni 2021
Juni 2022
Juli 2022
Juli 2021
Juli 2022
August 2022
August 2021
August 2022
September 2022
September 2021
September 2022
Oktober 2022
Oktober 2021
Oktober 2022
November 2022
November 2021
November 2022
Dezember 2022
Dezember 2021
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 25 25 25 25 0
HH 0 0 0 0 0
NI 84 84 80 80 80
HB 0 0 0 0 0
NW 160 161 161 161 0
HE 162 159 160 162 163
RP 83 85 87 83 86
BW 36 36 36 36 36
BY 186 186 186 187 186
SL 42 42 42 46 48
BE 11 10 10 10
BB 9 9 9 8
MV 15 15 15 17 17
SN 34 34 34 34 34
ST 38 38 38 38 38
TH 54 54 54 53 53
Gesamt: | 939 938 937 940 749
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fir
jeden Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde
die durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschlieRend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind

im Folgenden grafisch dargestellt.
BundesstrafBen (B)

Alle Kraftfahrzeuge (Kfz)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)
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Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhédnger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhanger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

BundesstraRen (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmMA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2021 -4,0 -2,7 -4,1 -10,0 -4,0 -3,6 -12,1 -2,1 -5,4 -3,5 -0,7
Januar 2022
Januar 2021 +21,9 +6,7 | +23,4 | +11,0 | +23,9 | +19,3 | +16,5 | +13,9 +7,5 +4,3 +6,3
Januar 2022 +9,3 +16,7 +8,7 +48,7 +8,0 +13,3 +20,9 +10,1 +17,4 +17,7 +16,7
Februar 2022
Februar 2021 +18,7 +6,1 +19,9 -35,8 +20,7 +16,0 +15,8 +14,3 +6,0 +4,3 +6,0
Mirz 2022 Februar 2022 +4,2 +10,7 +3,6 [+198,9 +2,6 +5,6 +30,0 +12,5 +11,6 +11,5 +9,7
arz
Mérz 2021 +7,8 0,5 +8,7 | +31,1 +8,9 +6,3 +1,7 | +13,0 0,3 3,9 -0,4
i Marz 2022 -0,3 -11,1 +0,7 +23,8 +1,0 -3,6 +6,7 -9,9 -9,2 -11,3 -12,4
April 2022 -
April 2021 +11,5 42 | +13,0 | +11,7 | +13,9 +7,6 +3,8 | +13,2 3,4 71 -5,1
Mal 2022 April 2022 +6,6 +6,9 +6,5 +75,2 +5,7 +7,4 +6,8 +19,4 +7,9 +6,4 +5,5
ai
Mai 2021 +16,0 +10,9 +16,4 +34,8 +16,5 +15,3 +7,3 +40,6 +10,3 +7,9 +10,2
Mai 2022
Juni 2022
Juni 2021
Juni 2022
Juli 2022
Juli 2021
Juli 2022
August 2022
August 2021
August 2022
September 2022
September 2021
September 2022
Oktober 2022
Oktober 2021
Oktober 2022
November 2022
November 2021
November 2022
Dezember 2022
Dezember 2021
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 56 56 56 56 0
HH 0 0 0 0 0
NI 82 82 82 83 83
HB 0 0 0 0 0
NW 119 119 119 119 119
HE 113 112 112 112 110
RP 54 56 58 56 56
BW 69 69 70 70 70
BY 93 93 93 93 93
SL 14 14 14 14 14
BE 6 6 6 6 0
BB 46 46 46 46 46
MV 49 49 49 50 50
SN 31 32 32 32 32
ST 53 53 53 51 51
TH 36 35 36 36 36
Gesamt: | 821 822 826 824 760
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5 Teilprojekt 4

B 3 OU Butzbach - (A 5 - Windhof)
5.1 Ubersicht

Abb. 1: Lage der MaBnahme

5.2 Grunddaten

Projektnummer B3-G10-HE-T4-HE
Bundesland Hessen
Stralle B3
Verbindungsfunktionsstufe 0/1 Nein
Anzahl der Teilprojekte 0
Lange 4,3 km
Bautyp(en), Bauziel(e) 2-streifiger Neubau
Planungsstande?) ohne Planungsbeginn seit 30.09.2013
Kinftige mittlere Verkehrsbelastung

im Bezugsfall 2030 0 Kfz/24h

im Planfall 2030 15.000 Kfz/24h

1) Die Planungssténde beziehen sich auf den Zeitpunkt der Anmeldung.

Dringlichkeitseinstufung Vordringlicher Bedarf (VB)




. . Kosten .
Kostenbestandteile [Mio. €] Dritter [Mio. €]
Gesamtprojektkosten 232]- )
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Ausbau-/Neubaukosten davon

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) 23,2 | Lander 0.0
Kommunen 0,0
Deutsche Bahn 0,0
Sonstige 0,0
Summe Dritter 0,0

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 00]!- )

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abzliglich Kosten Dritter 23,2 |- -

und abziiglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten 204 l- i

(Nettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 20122)) ’

2) Fur die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewahit.

Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) 9,4

Umweltbetroffenheit (Modul B) mittel

Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) unbedeutend

Begrindung der Dringlichkeitseinstufung

Das Projekt ist aufgrund des hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses vordringlich. Es erfolgt eine Einstufung in den
Vordringlichen Bedarf (VB).

Der Anmeldung zugrunde gelegte Notwendigkeit aus Sicht des Landes

Die 4,3 Kilometer lange Neubaustrecke der B 3 erstreckt sich von der B 488 nérdlich von Griedel bis zur
bestehenden B 3 sudlich der Gemeinde Pohl-Géns. An der AS Butzbach besteht eine Verknlpfung zur A 5 sowie
im weiteren Verlauf der B 3 an ein Gewerbegebiet im Norden von Butzbach. Im Zuge der Ortsdurchfahrt Butzbach
stellen sich gegenwartig Verkehrsstarken von bis zu 14.500 Kfz/24 h und 700 SV/24 h ein. Bis zum Prognosejahr
2025 wird das Verkehrsaufkommen auf bis zu 19.000 Kfz/24 h und 1.000 SV/24 h (5,3 %) ansteigen. Die
derzeitigen und die prognostizierten Verkehrsstarken schranken die Verkehrssicherheit insbesondere fiir
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer stark ein. Die Belastung der Anwohner durch Larm und Schadstoffe ist
erheblich. Zudem wird die Verkehrsqualitat fiir den durchfahrenden Verkehr durch einmiindende klassifizierte
Strallen, FuBganger- und Radverkehr gemindert. In den Spitzenstunden fiihren die Verkniipfungen mit der A 5 und
der B 488 zu Riickstaus im Stadtgebiet. Durch den Bau einer Neubaustrecke zur Umfahrung der Ortslage wird sich
die Verkehrssituation deutlich verbessern.



5.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgeflihrten, herunterzuladenden Lageplanen dargestellte Verlauf des Projekts stellt eine
der Lésungsmoglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen
und raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den nachfolgenden Planungsstufen kann sich der
Verlauf verandern. In diesem Fall wird regelmaRig eine neue gesamtwirtschaftliche Bewertung zum Nachweis der
Bauwdrdigkeit des Projekts durchgefiihrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lagepléne vor, die hier heruntergeladen werden kénnen.

LPL 1 1 B3-Gl0-HE-T4-HE Lageplan.pdf (1.2MB)

Quelle: © Landesvermessungsamt Hessen

Betroffene Kreise

Landerlbergreifendes Projekt nein

Betroffene Bundeslander Hessen
Betroffene Kreise/kreisfreie Stadte Wetteraukreis
Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Wetterau | (177)

5.4 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenpriufung

Die Verkehrsbelastungen und damit die Einschrankung der Verkehrsqualitadt und der Verkehrssicherheit in der
Ortslage sind schon heute sehr hoch. Perspektivisch werden sich die Verkehrsstarken weiter erhéhen, so dass ein
Ausbau im Bestand keine Alternative darstellt.
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Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 1

- Strukturentwicklungen

- keine Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)

- Ausbau der BAB A5 / A45

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.4.5

Prognose-Planfall 2 im Szenario 1
Kernstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Szenario 1

- Strukturentwicklungen

- keine Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- Ausbau der BAB A5 / A45

3133

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5 3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.4.6
Prognose-Planfall 2 im Szenario 1
Gesamtstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.1
Prognose-Nullfall im Szenario 3
Kernstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.2

Prognose-Nullfall im Szenario 3
Gesamtstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

= Stadt Butzbach

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.3

Prognose-Nullfall im Szenario 3
Kernstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.4

Prognose-Nullfall im Szenario 3
Gesamtstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.5

Prognose-Nullfall im Szenario 3
Kernstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Nullfall

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.5.6
Prognose-Nullfall im Szenario 3
Gesamtstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.1
Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Kernstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.2

Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Gesamtstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

= Stadt Butzbach

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.3

Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Kernstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.4

Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Gesamtstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.5

Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Kernstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 1

- Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- ohne Autobahnausbau

- ohne temporare Seitenstreifenfreigabe

3133

3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.6.6
Prognose-Planfall 1 im Szenario 3
Gesamtstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)

- Ausbau der BAB A5/ A45

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7 .1
Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Kernstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)

- Ausbau der BAB A5/ A45

3133

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5 3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7.2

Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Gesamtstadt

Verkehrsbelastungen

ohne Maldstab Lo

= Stadt Butzbach

I:I Verkehrsbelastung
(gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH (
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Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)

- Ausbau der BAB A5 / A45

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7.3

Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Kernstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- Ausbau der BAB A5 / A45

3133

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5 3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7.4

Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Gesamtstadt

Belastungsdifferenzen zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020 (gerundet auf 50 Kfz/24h)

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos Vﬂ
Consulting GmbH c

StetePlanung




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)

- Ausbau der BAB A5 / A45

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5

3053

g

3134

3053

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7.5

Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Kernstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.
Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022

Durth Roos ﬁﬂ
Consulting GmbH
StetePlanung _




Szenario 3

- Strukturentwicklungen

- starke Anderung der Verkehrsmittelwahl
Prognose-Planfall 2

- ohne Bau der Ortsumgehung Butzbach (B3a)
- Ausbau der BAB A5 / A45

3133

- temporare Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A5 3129

3129

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anlage V.6.7.6
Prognose-Planfall 2 im Szenario 3
Gesamtstadt

Prozentuale Unterschiede zur Analyse

A
N

ohne Maldstab Lo

Stadt Butzbach

Analyse 2020

Zunahme der Verkehrsbelastung ggu.

- Abnahme der Verkehrsbelastung ggu.
- Analyse 2020

Hintergrund: © 2022 PTV, HERE

Darmstadt, 31.08.2022
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Consulting GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage VII.1.1

Untersuchungsgebiet Kernstadt -
Anpassungen ErschlieBungsnetz und
verkehrsrechtliche Regelungen

ohne Malistab

Bestand
= Klassifizierte Strale (>Tempo 50)
== Klassifizierte Stral’e (Tempo 50)
=== Nicht-Klassifizierte Stralle (Tempo 50)

== Nicht-Klassifizierte StralRe (Tempo 30)

Kinderhaus
\" Panama o ¥ Stadtische Kindertagesstétte
\ a "Villa Regenbogen"”

Wohnstrallen (Tempo 30)
== Verkehrsberuhigter Bereich
FuRgangerzone
Anpassungen im Netz

== == Ausweitung Verkehrsberuhigung
Alternativen: Verkehrsberuhigter Bereich/
Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich /
Begegnungszone

° \‘; Sensible Einrichtung mit Einzug r=300 m

== == (Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
im Umfeld sensibler Einrichtungen

@ Fahrradstral’e gemafl Nahmobilitadtscheck
\ o g

Einbahnstralien mit Freigabe flr den
Radverkehr gemall Nahmobilitdtscheck

Darmstadt, 31.07.2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH

STETE PLANUNG

StetePlanung




N
L LT VT
N ERnn

n

:
"2
[

11 LLS

b3
Jun

was

...Elllﬁl

eniorenresidenz
m Schloss

Stadtische Kindertagesstatte
"Villa Regenbogen”

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage VIl.1.2

Untersuchungsgebiet Stadtzentrum -
Anpassungen ErschlieBungsnetz und
verkehrsrechtliche Regelungen

ohne Malistab

Bestand
= K]assifizierte Strale (>Tempo 50)
== Klassifizierte Stral’e (Tempo 50)
=== Nicht-Klassifizierte Stralle (Tempo 50)
=== Nicht-Klassifizierte Stralle (Tempo 30)
=== \Nohnstrallen (Tempo 30)
=== \/erkehrsberuhigter Bereich
FuRgangerzone
Anpassungen im Netz

== == Ausweitung Verkehrsberuhigung
Alternativen: Verkehrsberuhigter Bereich/
Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich /
Begegnungszone

° \‘; Sensible Einrichtung mit Einzug r=300 m

== == (Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
im Umfeld sensibler Einrichtungen

@ Fahrradstral’e gemafl Nahmobilitadtscheck
-

Einbahnstralen mit Freigabe flr den
Radverkehr gemal Nahmobilitdtscheck

Darmstadt, 31.07.2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

.1 Anlage VII.2.1

Untersuchungsgebiet Kernstadt
Anpassungen Busnetz

ohne Malflistab

Siedlungskorper
Bahntrasse

Bestand

mmmm  \erlauf Linie FB-50
Verlauf Linie FB-51
Verlauf weitere Buslinien

Haltestellen Bestand
Einzugsbereich Haltestellen (r = 400m)

‘ @
iy
' ’

Entwicklungsflachen

Wohnen, Entwicklung
begonnen/ abgeschlossen

I Industrie / Gewerbe, Entwicklung
begonnen/abgeschlossen

Industrie / Gewerbe in Planung
Apassungen im Busnetz

Neue Haltestelle Linie FB-51

munnie - Neuer Verlauf Linie FB-50
Alter Verlauf Linie FB-50

Neue Haltestelle Linie FB-50

®

O

Umbau Knotenpunkt (als Vollanschluss)
erforderlich

Darmstadt, 31.07.2023
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Stadt Butzbach, Karte 6

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage VI1.3.1

Untersuchungsgebiet Gesamtstadt
Zielnetz Radrouten

ohne Malstab

Stadtgebiet

I ® Bahntrasse

Regionales Nebennetz
gemal Radkonzept Wetteraukreis

Themenrouten
gemanl Radkonzept Wetteraukreis

Radrouten 1 -5
gemal Nahmobilitatscheck

Verlangerung der 5 Radrouten
auf bestehenden Verbindungen
des regionalen Nebennetzes /
der Themenrouten

Verlangerung ohne bestehende

Verbindung im regionalen
Nebennetz (Verbindung prufen)

Darmstadt,31.07.2023

Durth Roos
Consulting GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Butzbach

Anlage VIl .4.1

Untersuchungsgebiet Kernstadt -
Lage und Einzug Mobilitatsstationen

ohne Malistab

Siedlungskorper

= = m Bahntrasse

Bahnhof

Mobilitatsstation nach Kategorie

(¥

Kategorie 1: Grofde L
(mit Einzug r = 500m)

Kategorie 2: GroRe M
(mit Einzug r = 300m, rund 5 Gehminuten)
L Kategorie 3: Grofde S

(mit Einzug r = 300m, rund 5 Gehminuten)

Darmstadt, 31.07.2023

Durth Roos [E
Consulting GmbH

StetePlanung STETE PLANUNG




Fuhrung des Radverkehrs
mit Kfz im Mischverkehr

‘ R

bei 3(|) km/h

|

B9G

Legende
———  Fahrbahn-/ Gehwegkante Bestand
—— Fahrbahn-/ Gehwegkante Planung
Fahrbahn (Asphalt)
Mittelstreifen, Uberfahrbar

Gehweg

@@ Baum inkl. Baumgrube @

Q Begriinung (niedriger Bewuchs)

>

private Grundstiickszufahrt

M. 1:500
| T |
0 25m

Mobilitatskonzept Butzbach
Intergriertes Konzept

Strallenraumgestaltung
Gonser Stralde

Anlage VI1.6.1
STETE PLANUNG

Juli 2023 Biro fiir Stadt- und Verkehrsplanung




Legende

Mobilitatskonzept Butzbach
Intergriertes Konzept

StralRenraumgestaltung
Weiseler Stralle

A
—— Fahrbahn-/ Gehwegkante Bestand @ Begriinung (niedriger Bewuchs) @

—— Fahrbahn-/ Gehwegkante Planung Schutzstreifen Radverkehr

Fahrbahn (Asphalt) » private Grundstiickszufahrt

Gehweg

Mm.1:500 | Anlage VI1.6.2
Gehweg / Fahrbahn (Pflaster),

Uberfahrbar 0 25 m

Juli 2023 Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung



Admin
Rechteck

Admin
Schreibmaschinentext
Anlage VII.6.2


Geordnete Uberleitung
des Radverkehrs auf
den Radweg auf der
Ostseite als wichtige
Verbindung zum
Bahnhof Ostheim

Geordnete Uberleitung
des Radverkehrs auf
die Fahrbahn. \/
Mischverkehr mit Kfz

bei 30 km/h

Zweirichtungsradweg mit
gemeinsamer Fuhrung
des Fulverkehrs
(Mindestbreite)

Legende

Fahrbahn-/ Gehwegkante Bestand
Fahrbahn-/ Gehwegkante Planung
Fahrbahn (Asphalt)

Flachen Radverkehr (Asphalt, rot gefarbt)
Gehweg

Schutzstreifen Radverkehr

>

Fahrbahn (Pflaster), (iberfahrbar EB

private Grundstlickszufahrt

M. 1:500
| T T
0 25m

Mobilitatskonzept Butzbach
Intergriertes Konzept

Strallenraumgestaltung
Zum Bahnhof
Variante 1

Anlage VI11.6.3.1 _

Juli 2023 Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung



Admin
Schreibmaschinentext
Anlage VII.6.3.1

Admin
Rechteck


Geordnete Uberleitung
des Radverkehrs auf
den Radweg auf der
Ostseite als wichtige
Verbindung zum
Bahnhof Ostheim

 /

Gehweg von
‘ 3mauf2m
zugunsten
von Schutz-
streifen fur
den Radver-
kehr

N

Zweirichtungsradweg mit
gemeinsamer Fuhrung
des Fulverkehrs
(Regelbreite = 3,50 m
durch Flachenankauf von
50 cm auf Privatgrund)

NV

Legende
——— Fahrbahn-/ Gehwegkante Bestand

—— Fahrbahn-/ Gehwegkante Planung
Fahrbahn (Asphalt)
Flachen Radverkehr (Asphalt, rot gefarbt)
Gehweg

Schutzstreifen Radverkehr

Gehweg / Fahrbahn (Pflaster), iberfahrbar @

private Grundstlickszufahrt

Eingriffe in private Grundsticksflachen

M. 1:500

25m

Mobilitatskonzept Butzbach
Intergriertes Konzept

StralRenraumgestaltung
Zum Bahnhof
Variante 2

Anlage VI1.6.3.2
Juli 2023 Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung



Admin
Schreibmaschinentext
Anlage VII.6.3.2

Admin
Rechteck


~

Legende

Fahrbahn-/ Gehwegkante Bestand
—— Fahrbahn-/ Gehwegkante Planung
Fahrbahn (Asphalt)

Schutzstreifen Radverkehr

Gehweg

Fahrbahn (Pflaster)

(4

private Grundstiickszufahrt

M. 1:500

25m

Mobilitatskonzept Butzbach
Intergriertes Konzept

StralRenraumgestaltung
Hoch-Weiseler-Stralde

Anlage VII.6.4

Juli 2023 Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung
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Admin
Schreibmaschinentext
Anlage VII.6.4


Mobilitatskonzept Butzbach Anlagen

Anhange

Durth Roos Consulting mit StetePlanung, Darmstadt



Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anhang I11.7.2.1

Automatische Zahlstelle 6660:;
B 3 der BASt - Dauerzahlstelle
Butzbach

Quelle:
BASt, 30.03.2021

Darmstadt, 31.03.2021

Durth Roos ﬁﬂ
B ... cmon



BASt 2017 - Automatische StraBenverkehrszdhlung: aktuelle Werte

Anhang lll.7.2.1

https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-...

Automatische Zahistellen 2018

Dauerzahlstelle: Butzbach

Info: Bei der Erfassungsart "2" umfasst der Schwerverkehr (SV) nur LKW-ahnliche Fahrzeuge

ALLGEMEINE ANGABEN

Name Butzbach DTV-Kfz 17.437 Kiz/24 h
Stral3e B3 SV-Anteil 54 %
Land Hessen Erfassungs- 8+1
art
BASt-NT. 6660
TK-Blatt 5517
RICHTUNGSBEZOGENE ANGABEN

Richtung 1 Richtung 2
Fernziel GieBBen Friedberg
Nahziel AS Langgdns (A485) Butzbach, Abzweig B488
DTV-Kfz 8.869 Kifz/24 h 8.568 Kiz/24 h
SV-Kfz 494 Kiz/24 h 450 Kfz/24 h

1von2

30.03.2021, 14:56


Admin
Textfeld
Anhang III.7.2.1


BASt 2017 - Automatische StraBenverkehrszdhlung: aktuelle Werte https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-...

Informationen zu den Erfassungsarten nach TLS und Abkirzungen und Datensatzbeschrei-

bungen

Kartenansicht ~ Tabellenansicht  Zahistelle auf Karte anzeigen  Stundendaten als CSV herunterladen

Zurlick zur Startseite "Automatische StraBenverkehrsz&hlung"

© 2021 Bundesanstalt flr StraBenwesen

2 von 2 30.03.2021, 14:56



Mobilitatskonzept
fir die Stadt Butzbach

Anhang I11.7.2.2

Ergebnisse der videogest; tzten
Erhebungen - Darstellung als
Knotenstrompl®ne

Darmstadt, 31.03.2021

Durth Roos ﬁﬂ
B ... cmon



Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Am Magna Park

Zst.: 01
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
83
g
g
=
£ 8
< 20
28
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 146
Arm 2 127
Arm 4 183

Zst.: 01 228

SV>3,5t
33
38
65
68




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Am Magna Park

Zst.: 01
08.09.2020
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze
B3
X — [o0)
E < ©
[a
g
g
=
£ 4 27
< 15 o1
19 118
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 173 29
Arm 2 223 31
Arm 4 186 60

Zst.: 01 291 60




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Am Magna Park

Zst.: 01
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
B3
X NI
© <t
o
©
c
g
s
£ 26 48
< 83 137
109 185
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 490 116
Arm 2 440 133
Arm 4 622 233

Zst.: 01 776 241




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Am Magna Park

Zst.: 01
08.09.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Am Magna Park

105
190

21
55

76

83

85
291

376

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 547
Arm 2 713
Arm 4 566

Zst.: 01 913

SV>3,5t
88

97

181

183




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/K 256

Zst.: 02
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

83

K256

K256

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 02

Kfz
127
139
154
210

SV>3,5t
38

6

34

39




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/K 256
Zst.: 02
08.09.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
K256
2o, 15
© 34
283 ~
’ @
KN
& N
72 @
27
2
14 6
37
| @ |
v Re »
119
4 °® o
K256
Fz-Klassen
N Arm 1
Arm 3
Arm 4

Zst.: 02

Kfz
222
204
194
310

SV>3,5t
30

7

27

32




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/K 256

Zst.: 02
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

K256

@
v (%‘?5 §
165
11 N~
K256
N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 440
Arm 3 465
Arm 4 523

Zst.: 02 714

SV>3,5t
133

18

127

139




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/K 256

Zst.: 02
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

K256

83

400
11

2 244 —
42
286

K256

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

713
686
637
1018

SV>3,5t
97

20

89

103




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/L 3129
Zst.: 03
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
» S
Vv
® N a9
X v ®
v . <& P ?
%)
Z ©) \
)
76‘(9 7776’ @
73 7
7)0
27
@ ¢ o
, 0
@ w I°N ,{}
4 \'};\
1M1
8
B3
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 50 6

Arm 2 216 21

Arm 3 141 8

Arm 4 323 27

Zst.: 03 365 31




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/L 3129

Zst.: 03
08.09.2020
16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze

119

B3

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 82

Arm 2 279
Arm 3 119
Arm 4 326

Zst.: 03 403

SV>3,5t
11

23

2

16

26




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/L 3129

Zst.: 03
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

461
Al

B3

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 188
Arm 2 699
Arm 3 461
Arm 4 1026

Zst.. 03 1187

SV>3,5t
25

84

47

120

138




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/L 3129

Zst.: 03
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

A6
20

B3

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 03

Kfz
311
1041
416
1192
1480

SV>3,5t
38

82

20

82

111




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B3/K18

Zst.: 04
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 203
Arm 2 209
Arm 4 216

Zst.: 04 314

SV>3,5t
18
11
21
25




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B3/K18

Zst.: 04
08.09.2020
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 276
Arm 2 277
Arm 4 277

Zst.: 04 415

SV>3,5t
15
12
19
23




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B3/K18

Zst.: 04
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 634
Arm 2 669
Arm 4 699

Zst.: 04 1001

SV>3,5t
77

53

84

107




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B3/K18

Zst.: 04
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 4
Zst.: 04

1013
972

1041
1513

SV>3,5t
7

59

82

109




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ GoOnser StralRe

Zst.: 05
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
Gdnser Strage
™ o 2
© o 65
| F Q
@
® v 2%
v ~ ~ © A
185
3 ° e
o
B3
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 250 5
Arm 2 63 2
Arm 3 187 3
Zst.: 05 250 5




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ GoOnser StralRe

Zst.: 05
08.09.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
Gdnser Strage
- 3
N o 174
| @
@
| © 23
v <+ < o
112
1 ° e
2%}
B3
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 286 4
Arm 2 170 3
Arm 3 116 1
Zst.: 05 286 4




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ GoOnser Stralle

Zst.: 05
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
Gonser Strage
e o© 10
o o 190
6 5 N
@ ||
@ >
® 33
v = - @
573
16 N
o
B3
Fz-Klassen
N Arm 1
Arm 2
Arm 3

Zst.: 05

Kfz
763
179
584
763

SV>3,5t
26

8

18

26




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ GoOnser StralRe

Zst.: 05
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
Génser Strage
© o 7
&r 3 590
N =
@
® > 3%
v © 0 A
444
8 © e
o
B3
Fz-Klassen
N Arm 1
Arm 2
Arm 3

Zst.: 05

Kfz
1034
565
469
1034

SV>3,5t
15

7

8

15




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

StralRe der deutschen Einheit (B 3) / Tepler StralRe

Zst.: 06
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze -
pe der deutschen ginhet
strafte
58
%0 590
2 3% D
o O
@
22\ o
O
% QY
[~ ) h
%é rb% 29
N

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 06

Kfz
1399
100
1221
596
1658

SV>3,5t
115

6

123

24

134




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

StralRe der deutschen Einheit (B 3) / Tepler StralRe

Zst.: 06
08.09.2020
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
3
A
3
e
9
%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1622 61
Arm 2 162 6
Arm 3 1474 62
Arm 4 502 5

Zst.: 06 1880 67




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

StralRe der deutschen Einheit (B 3) / Tepler Stral3e

Zst.: 06
08.09.2020
06:00 - 10-:00 Uhr
4-h-Block -
pe der deutschen E‘mhe\t ®
Stral
181
% ‘R’)% 1830

N
B o Q
® N w
o *

Fz-Klassen
N Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 06

Kfz
4716
350
4138
1646
5425

SV>3,5t
411

23

411

61

453




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

StralRe der deutschen Einheit (B 3) / Tepler Stral3e

Zst.: 06
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

tschen E'mhe'\t ® 3)

strabe der deV

146
3189

9
G\

-
nN
-
-
»n
233 P
o N

Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 5879
Arm 2 581

Arm 3 5278

Arm 4 2004

Zst.: 06 6871

SV>3,5t
267

21

268

18

287




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBe (B3) / Griedeler StraRe (L3053)

Zst.: 07
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

©
N N0, )
G, N > >
/QQ' ) N ﬁ o
<, N o ¥
® o
5 o
% 25t
( ,\5
e
0o
we®
e
c°
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 1163
Arm 2 1272
Arm 3 472
Arm 4 527

Zst.: 07

1717




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBe (B3) / Griedeler StraRe (L3053)

Zst.: 07
08.09.2020
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
&
Q’O
\‘3‘@
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© Q
{90 M 6%/
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1452 63
Arm 2 1611 70
Arm 3 654 30
Arm 4 667 9
Zst.: 07 2192 86




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstralRe (B3) / Griedeler StraBe (L3053)

Zst.: 07
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 07

4032
4116
1573
1535
5628

SV>3,5t
426

422

120

54

511




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBe (B3) / Griedeler StraRe (L3053)

Zst.: 07
08.09.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 07

5188
5595
2335
2370
7744

SV>3,5t
273

293

92

32

345




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBe (B3) / Weiseler StraRe
Zst.: 08

08.09.2020

09:00 - 10:00 Uhr
Morgenspitze

o0e
Wese s
e
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© »~
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29
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S 16
N
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A e
o
@ 039 ({\j\ Z
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o
ot
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Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t
Arm 1 157 8
Arm 2 116 12
Arm 3 263 7
Arm 4 90 13
Zst.: 08 313

20

yvv



Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBe (B3) / Weiseler StraRe

Zst.: 08
08.09.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
\Ne'\se\e‘ oot
\]
©%
o o
5 22
e @

37
13
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0
0
0
0
-
®

ANE
q,e\g'lb\
\v‘(’b
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W
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 195 0
Arm 2 139 13
Arm 3 337 5
Arm 4 131 18
Zst.: 08 401 18




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

GroRe WendelstraBBe (B3) / Weiseler StraRe
Zst.: 08

08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
\Ne'\se\et swa®
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A1A
2o 7
| \sz LE‘ \/
®
®

Fz-Klassen Kfz

Arm 1

Arm 2
Arm 3

Arm 4
Zst.: 08

463
377
800
254
947

SV>3,5t
32
52
39
61
92

(AR%




oqenS saesieM

Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Zst.: 08

GroRe WendelstraBe (B3) / Weiseler StraRe

08.09.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

ag 123

o\°
i\ e@'b\
\"‘S’
\""“5
W
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 707 14
Arm 2 514 41
Arm 3 1253 29
Arm 4 448 54
Zst.: 08 1461

69

y\s

v



Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Ostumgehung /L 3053

Zst.: 09
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
N Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 09

Kfz
283
1158
1469
924
1917

SV>3,5t
13

81

86

36

108




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Ostumgehung /L 3053

Zst.: 09
08.09.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
)
9\‘&\
o
@é\e [

/ <
o
& \Q;b\
N S
G
¢
&
<&
O
%\)
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 414 7
Arm 2 1326 38
Arm 3 1468 33
Arm 4 1088 20
Zst.: 09 2148 49




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Ostumgehung / L 3053

Zst.: 09
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 09

Kfz

1007
4173
4759
2993
6466

SV>3,5t
42

351

346

125

432




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Ostumgehung /L 3053

Zst.: 09
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen
N Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 09

Kfz

1569
4877
5226
4014
7843

SV>3,5t
31

122

108

57

159
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Griedeler Strafe (L3053) / Ostumgehung

Zst.:

10

08.09.2020
07:15- 08:15 Uhr
Morgenspitze

25
58

-_— _AN
:; >
8 8w

6l
6
8¢

Ostumgehungd

Fz-Klassen Kfz
Arm 2

1449
Arm 3 771

Arm 4 1254
Zst.: 10 1737

SV>3,5t
114

81

121

158
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Griedeler Strafle (L3053) / Ostumgehung

Zst.: 10
08.09.2020

16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

(cg0€) 2UeNS 1919paND

~ \7 N B
2 58
453 . =B
20
Ostumgehund

Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t
Arm 2 1696 61
Arm 3 918 43
Arm 4 1522 64

Zst.: 10 2068
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(29081)999n319ppau9

Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Griedeler Strafe (L3053) / Ostumgehung

Zst.: 10
08.09.2020

06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

80¢
y50¢

116 1409
77 606

193 2015

: —/_ »>
()]
(o]
1740 .
o
186
Ostumgehung

€es
686

0S
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Fz-Klassen Kfz
Arm 2
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Zst.: 10 5736

SV>3,5t
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401
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2732 242

1598 133
1134 109

rA 41
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Griedeler StrafRe (L3053) / Ostumgehung

Zst.: 10
08.09.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

yal
61L2

74 2023
51 563

125 2576

~
: ; N
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1545 N
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85
Ostumgehund

6€8
18 ¥9St

9¢

Fz-Klassen Kifz

Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 10

5848
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7126

SV>3,5t
253

166

279
349
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2982

143

109
34
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 488 /L 3134

Zst.: 11
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2
Arm 3

Arm 4

Zst.: 11

Kfz
787
1168
308
1449
1856

SV>3,5t
36

118

20

114

144

L3114




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 488 /L 3134

Zst.: 11
08.09.2020
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 11

1015
1274
303

1696
2144

SV>3,5t

L3114




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 488 /L 3134

Zst.: 11
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 11

Kfz

2665
3746
1027
4674
6056

SV>3,5t
124
460
120
408
556

L3114




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 488 /L 3134

Zst.: 11
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

287
41 ~ o
SchorbachStra Be
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N

Fz-Klassen
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Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 11

3483
4465
1052
5848
7424

SV>3,5t
71

287

75

253

343

L3114




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach West

Zst.: 12
08.09.2020

07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
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-
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6ve

8¢
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Zst.: 12
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1168
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67
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach West

Zst.: 12

08.09.2020

16:30 - 17:30 Uhr

Abendspitze
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Fz-Klassen
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Zst.: 12

Kfz
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1335
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71
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach West

Zst.: 12
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
1440 137
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N 0 ©
59 >
-
w
-
>
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213 1810
1171 20
- 0
115 ©
A5
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 2376 263
Arm 3 1964 253
Arm 4 3746 460

Zst.: 12 4043 488
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach West

Zst.: 12
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
%
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854
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14

Fz-Klassen Kfz
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Arm 3
Arm 4
Zst.: 12
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4465
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SV>3,5t
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287
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach Ost

Zst.: 13
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
L3114
~ o 37
AN N~ 353
83 =~
@
2 S
29 181
7 11
36 192
®
128 w =
14 -
L3114
N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 610
Arm 3 335
Arm 4 367

Zst.: 13 656

SV>3,5t
64
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74




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach Ost

Zst.: 13
08.09.2020
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
L3114
o o™ 32
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2 S
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193 cw  w
4
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N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 897
Arm 3 362
Arm 4 637

Zst.: 13 948

SV>3,5t
47

7

44

49




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach Ost

Zst.: 13
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
L3114
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@
2 C)
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©)
~—_— b5& &
373 .
a4 N © =
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Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 13

Kfz
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1231
2040

SV>3,5t
239

85

216

270




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3134 /A 5 AS Butzbach Ost

Zst.: 13
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
g
108 1434
11 124
119 1558
N

[e¢]
<
o
[ee]
—
—

38

601

579

L3114

119
1859

10

~_— 83
o N
(6]
703
ER
21
L3114

€19

(44

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 13

3039
1216
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3251

SV>3,5t
167

43
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189




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Sudumgehung / Hoch-Weiseler-Stral3e

Zst.: 14
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

g
g
2 © w @\
2 S
<& ~
)
F
S
$

e\ @
Sy
<7
(o)
% '1:3;5\
%, N @ o
‘l;,o ) A o 2]
) >
%, N
£
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 595
Arm 2 819
Arm 3 740
Arm 4 274

Zst.: 14 1214

SV>3,5t
20
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Sudumgehung / Hoch-Weiseler-Stral3e

Zst.: 14
08.09.2020
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz
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Zst.: 14 1315

SV>3,5t
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Sudumgehung / Hoch-Weiseler-StralRe

Zst.. 14
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

N
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Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 1757
Arm 2 2669
Arm 3 2366
Arm 4 732

Zst.: 14 3762

SV>3,5t
50
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110

29
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Sudumgehung / Hoch-Weiseler-Stral3e

Zst.: 14
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 14

2091
3539
3030
930

4795

SV>3,5t
23
49
55
15
71




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Hausener StralRe / Hoch-Weiseler-Stralie

Zst.: 15
08.09.2

07:00 - 08:00 Uhr

Morgen

020

spitze

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 747
Arm 2 26

Arm 3 419
Arm 4 388
Zst.: 15 790

SV>3,5t
29

2

17

16

32




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Hausener StralRe / Hoch-Weiseler-Stralie

Zst.: 15
08.09.2020
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 845 16
Arm 2 24 2
Arm 3 432 8
Arm 4 473 8

Zst.: 15 887 17




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Hausener StraflRe / Hoch-Weiseler-Stralie

Zst.. 15
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
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Fz-Klassen
N Arm 1
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Zst.: 15

Kfz
2366
65
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SV>3,5t
110

4

62
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120




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Hausener StralRe / Hoch-Weiseler-Stralie

Zst.: 15
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 15

3030
79

1638
1593
3170

SV>3,5t
55

3

29

31

59




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Butzbacher Stralle

Zst.: 16
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 16

Kfz
1464
36
1137
383
1510

SV>3,5t
89

6

69

14

89




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Butzbacher Stralle

Zst.: 16
08.09.2020
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1436 29
Arm 2 36 5
Arm 3 1047 23
Arm 4 423 7

Zst.: 16

1471

32




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Butzbacher Stralle

Zst.: 16
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
Fz-Klassen
N Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4

Zst.: 16

Kfz
4675
123
3663
1191
4826

SV>3,5t
344

26

286

48

352




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

B 3/ Butzbacher Stralle

Zst.: 16
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen

Kfz
5068
165
3618
1647
5249

SV>3,5t
102

21

69

38

115




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

LindenbergstralRe (L 3056) / Fauerbacher Stral3e / Munsterer Stral3e

Zst.. 17
08.09.2020
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
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Fauerbacher Strag
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 349 17
Arm 2 324 17
Arm 3 2 0
Arm 4 187 6
Zst.: 17 431 20




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

LindenbergstralRe (L 3056) / Fauerbacher Stral3e / Munsterer Stral3e
Zst.: 17
08.09.2020

16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

N
] ®

Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t
Arm 1 368 10
Arm 2 284 9
Arm 3 1 0
Arm 4 159 1
Zst.: 17

406 10




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Zst.: 17

08.09.2020

06:00 - 10:00 Uhr

4-h-Block

©
(1Y <OQ S
~
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Y

Fz-Klassen Kfz
Arm 1

1050
Arm 2 891
Arm 3 12
Arm 4 537
Zst.: 17 1245

Lindenbergstrale (L 3056) / Fauerbacher Stral3e / Mlnsterer Stralde

66 14 &

4 2 s

@ v 3
N—
&
Y
$ 2
3 o &
g
5
&

SV>3,5t
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

LindenbergstralRe (L 3056) / Fauerbacher Stral3e / Munsterer Stral3e
Zst.: 17

08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
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@ n
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SN
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Arm 4 572 9

Zst.: 17

1482 33
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Am Fauerbach (L3056) / Mlnsterer StralRe (L 3353)

Zst.: 18
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Langenha‘mer strabe

Fz-Klassen Kfz
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Arm 4
Zst.: 18
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Am Fauerbach (L3056) / Mlnsterer StralRe (L 3353)
Zst.: 18

08.09.2020
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t
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Arm 2 194 6
Arm 3 119 5
Arm 4 6
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Zst.: 18 292 10
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Am Fauerbach (L3056) / Minsterer Stral3e (L 3353)

Zst.: 18

08.09.2020

06:00 - 10:00 Uhr

4-h-Block
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Fz-Klassen Kfz
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Arm 3 262
Arm 4 13

Zst.. 18 878

SV>3,5t
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

Am Fauerbach (L3056) / Mlnsterer StralRe (L 3353)
Zst.: 18

08.09.2020
4-h-Block
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Zst.: 18 1077 40




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353/K 15
Zst.: 19
08.09.2020
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 61 5
Arm 3 34 3
Arm 4 37 2
Zst.: 19 66 5
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353/K 15

Zst.: 19

08.09.2020

15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze

L3353

35

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 90
Arm 3 61
Arm 4 53

Zst.: 19 102

SV>3,5t

~N N O

L3353




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353/K 15
Zst.: 19
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
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Fz-Klassen Kfz

Arm 2 188
Arm 3 114
Arm 4 112

Zst.: 19 207

SV>3,5t
15

10

5

15

L3353




Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353/K 15

Zst.: 19

08.09.2020

15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block

L3353

124

[N
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Fz-Klassen
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Arm 4

Zst.: 19
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

joddy wop IV

K 15/ Auf dem Kippel

Zst.: 20
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz
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Zst.: 20
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

K 15/ Auf dem Kippel

Zst.: 20

08.09.2020
16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze

|edd|_)1 wap v
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3 oo

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 24
Arm 2 50
Arm 3 79
Arm 4 73
Zst.: 20 113
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N O oON

6V

oW
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

K 15/ Auf dem Kippel

Zst.: 20
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
Y
o
(&
1o %
'19
@
R /
“ 2
N
M
3
> ®
VAR
3] 5 ( V
@ \ A
A 9 '
0 39
0 73
4 124
® \\\ o
>P®
o
4 -7
o o
A2
\}
e
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Arm 2 111 8
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Arm 4 164 9

Zst.. 20 253 17
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

K 15/ Auf dem Kippel

Zst.: 20
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353 /L 3270

Zst.: 21
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
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Arm 4

Zst.: 21
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SV>3,5t
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353 /L 3270

Zst.: 21
08.09.2020
15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze
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Zst.: 21
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353 /L 3270

Zst.: 21
08.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
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Zst.: 21
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

L 3353 /L 3270

Zst.: 21
08.09.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
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Zst.: 21
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SV>3,5t
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach

K 363 /K 364
Zst.: 22
08.09.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Zum Weife? stein
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 15 1
Arm 2 271 11
Arm 3 121 3
Arm 4 171 9

Zst.: 22 289 12
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Verkehrserhebung Stadt Butzbach
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Anhang I11.7.2.4

Auswirkungen der Corona-Pandemie
auf den StralRenverkehr

Quelle:
BASt, 09.07.2020

Darmstadt, 31.03.2021
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Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020
auf den StraBenverkehr

an 347 Dauerzihlstellen (D2)
und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB m

Bundesanstatt fiir StraBenwesen

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 347 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 347 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Kfz: alle Kraftfahrzeuge, SV: Schwerverkehr (>3,5t 2zGG) = Bus + LoA + LmA + Sat, LV: Leichtverkehr = Kfz minus SV, Mot: Motorfﬁder, Pkw: Personen-
kraftwagen, Lfw: Lieferwagen <= 3,5t, PmA: Pkw mit Anhanger, Bus: Busse, LoA: Lkw ohne Anhénger, LmA: Lkw mit Anhinger, Sat: Sattelziige

Entwicklung des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von Corona

unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02.-07.03.2020), 347 DZ/AMS *

Woche Kz SV v Mot Pkw Ufw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03-24.03. | 40% -3% 47% | -10% 50% -27% -19% -63% 8% 4% 0%
25.03.-31.03. | -47% -10% -53% | -17% -57% 31% -26% -72% -15% -11% 7%
01.04-07.04. | -45% -12% 51% | +17% -54% -29% -18% -74% -16% -13% -10%
08.04-14.04. | 54% -44% -56% | +28% -58% -46% 31% -80% -44% -45% -42%
15.04-21.04. | 40% -11% 45% | +35% 48% 24% 5% 73% -13% -11% 9%
22.04.-2804. | -35%  -10% -39% | +58% -42% -19% +4% -71% -10% -10% 9%
29.04.-05.05. | -36% -23% -39% | 3% 41% -25% +1% -72% -22% -23% -22%
06.05-12.05. | -25% 7%  -28% | +51% -31% -12% +11% -67% 7% 5% 7%
13.05-19.05. | -20% -3%  -23% | +68% -26% 7% +26% -63% 2% 2% 3%
20.05.-26.05. | -20% -21% -19% | +97% -21% -13% +37% -67% -17% -21% -21%
27.05-02.06. | -11% -18% -10% |+140% -12% -4% +55% -61% -11% -18% -19%
03.06-09.06. | -11% +1% -13% | +45% -16% +1% +42% 57% +4%  +3%  +1%
10.06.-16.06. | -10% -13% 9% | +85% -11% 2% +65% -57% -8% -12% -14%

17.06.-23.06. 5% 2% 5% +110% 8% +5% +57 % -47 % +4 % +2% 3%
24.06.-30.06. -3% 2% -3% +112 % 6% +8% +71% -44 % +6 % +1% -4 %
01.07.-07.07. 7% -12% 5% +100 % 9% 2% +70% -39% -3% -11% -15%

*: DZ (grob gepriift Rohdaten) aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Bremen, Hessen, Mecklenburg-Vorp n, Nied hsen, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiringen, AMS aus NRW; ab 01.07. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

BASt, 09.07.2020
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Mobilitatskonzept Butzbach - Anhang 111.7.3.1: Ergebnisse Geschwindigkeitsmessungen StraBenquerschnitt

Mess- Lage der Messstelle Vzul Startdatum Enddatum StraBenkategorie geman RIN / RASt Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
stellen [km/h] Messung Messung

Nr.

1 Butzbach B 3 Stadtschule 30 15.02.2018 22.02.2018 angebaute HauptverkehrsstraBe HS 11| 3 109 50 43 50 58 98.9
2 Butzbach B 3 Bereich BMW - 09.12.2019 16.12.2019 anbaufreie Hauptverkehrsstra3e VS llI 11 120 - 40 51 61 50.7
3 Butzbach BismarckstraBe 7 30 30.09.2019 10.10.2019 ErschlieBungs-/VerbindungsstraBe ES V 5 85 37 28 37 44 78.9
4 Butzbach BismarckstraBe 29 30 30.09.2019 10.10.2019 ErschlieBungs-/VerbindungsstraBe ES V 5 92 38 29 39 47 81.3
5 Butzbach Breslauer Str. 30 19.04.2018 26.04.2018 ErschlieBungs-/QuartiersstraBe ES V 4 62 29 18 30 40 49.6
7 Butzbach B 3 Griedeler Str. Parkdeck 19.10.2020 23.10.2020 anbaufreie HauptverkehrsstraBe VS Il 4 74 23 36 44 2.2
8 Butzbach GroBe Wendelstr. 05.02.2020 12.02.2020 angebaute HauptverkehrsstraRe HS 111 7 116 44 52 60 58.7
9 Butzbach Hinter der Burg 30 30.09.2019 10.10.2019 ErschlieBungs-/VerbindungsstraBe ES V 3 68 30 20 30 40 49.7
10 Butzbach Hochweiseler Str. 55a 30 01.04.2019 08.04.2019 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 10 78 32 25 31 38 54.5
11 Butzbach B 3 In der Alb6éhn - 07.08.2018 14.08.2018 angebaute HauptverkehrsstraRe HS 111 6 135 - 38 55 67 60.7
12 Butzbach John-F.-K.-Str. 30 08.03.2018 15.03.2018 ErschlieBungs-/SammelstraBe ES IV 3 76 31 21 31 40 52.7
13 Butzbach Kaiserstr. 23.06.2020 02.07.2020 ErschlieBungs-/GewerbestraBe ES V 6 90 32 41 49 11.4
14 Butzbach Samesreuther-Str. 21.11.2017 28.11.2017 ErschlieBungs-/VerbindungsstraBe ES V 3 82 33 41 50 14.1
15 Butzbach Réntgenweg 30 24.08.2018 31.08.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 5 90 31 21 31 40 50.8
16 Butzbach Schorbachstr. - 05.10.2020 08.10.2020 ErschlieBungs-/GewerbestraBe ES V 5 130 - 36 49 60 45.8
17 Butzbach Taunusstr. 8 30 01.04.2019 08.04.2019 ErschlieBungs-/SammelstraBe ES IV 5 77 34 27 35 42 72.0
18 Butzbach Unterer Prinzenweg 30 17.06.2019 21.06.2019 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 5 80 36 28 36 44 75.2
19 Butzbach WeidigstraBe 30 29.11.2017 06.12.2017 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 3 69 32 23 32 40 58.3
20 Butzbach B 3 Weiseler Str. / Seeweg 30.09.2019 10.10.2019 angebaute Hauptverkehrs-/VerbindungsstraBe HS Ill 4 160 40 51 59 50.2
21 Butzbach B 3 Weiseler Str. Nr. 105 05.02.2020 13.02.2020 angebaute HauptverkehrsstraRe HS 111 3 110 44 53 61 61.4
22 Bodenrod L 3270 Usinger Str. 06.02.2019 13.02.2019 ErschlieBungs-/Dorfliche HauptstraBe ES IV 3 79 39 47 54 30.1
23 ;fr‘_’erba‘:h - 3056 Am Fauerbach Hochweiseler 05.11.2019 | 12.11.2019 ErschlieBungs-/Dérfliche HauptstraBe ES IV ° 18 % 3 o 152
24 Fauerbach L 3056 Am Fauerbach Langenhain 05.11.2019 18.11.2019 ErschlieBungs-/Dorfliche HauptstraBe ES IV 10 74 35 43 50 12.1
25 Fauerbach L 3056 Am Fauerbach Héhe Friedhof 25.10.2017 01.11.2017 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 9 89 34 41 48 7.3
27 Griedel Alte Hauptstr. 30 28.10.2020 02.11.2020 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 4 35 71 26 36 45 73.0
28 Griedel Alte Hauptstr. 30 15.11.2018 22.11.2018 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 5 91 38 31 38 45 87.5




-2-

Beschreibungen (alle Angaben wurden den Messprotokollen enthommen)

Vmin: Minimale Geschwindigkeit

Vmax: Maximale Geschwindigkeit

Vzul: Zuldssige Geschwindigkeit

Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit

V15: Grenzgeschwindigkeit fiir die ersten 15 % der Fahrzeuge
V50: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 50 % der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 85 % der Fahrzeuge

Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %

Mess- Lage der Messstelle Vzul Startdatum Enddatum StraBenkategorie geman RIN / RASt Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
stellen [km/h] Messung Messung

Nr.

29 Griedel MittelstraBe 30 15.11.2018 22.11.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 4 56 27 18 28 34 34.5
30 Griedel Rockenberger Str. Friedhof - 19.10.2020 23.10.2020 anbaufreie HauptverkehrsstraBe HS 11| 4 74 - 23 36 44 2.2
31 Griedel Rockenberger Str. 30 15.11.2018 22.11.2018 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 3 141 28 19 28 37 38.2
32 Griedel Wetterstr. 30 12.01.2018 19.01.2018 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS Il 4 69 35 27 35 42 72.5
33 Griedel Wolfskaute 30 15.11.2018 22.11.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 5 57 29 22 29 36 41.9
34 Hoch-Weisel Brandenburger Tor 30 19.04.2018 26.04.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 4 55 33 22 35 43 64.0
35 Hoch-Weisel Hoyerplatz 34 30 19.04.2018 26.04.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 4 61 36 28 37 45 78.8
36 Hoch-Weisel Kindergarten 30 19.04.2018 26.04.2018 ErschlieBungs-/Sammelstrae ES IV 14 81 39 31 39 48 86.6
37 Hoch-Weisel Wiesenstr. 30 19.04.2018 26.04.2018 ErschlieBungs-/WohnstraBe ES V 6 65 33 24 33 42 58.8
38 Hoch-Weisel L 3056 Lindenbergstr. 28.09.2020 05.10.2020 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 6 91 36 45 53 24.0
39 Kirch-Géns K 256 Hauptstr. 11.10.2017 18.10.2017 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 5 89 35 45 54 27.5
40 Kirch-Géns K 256 Langdnser Str. 05.11.2019 12.11.2019 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 5 252 41 52 62 55.5
41 Kirch-Géns Pfeifergasse 30 05.02.2018 12.02.2018 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 6 52 30 22 31 38 54.3
42 Nieder-Weisel B 3 Butzbacher Str. - 13.07.2018 20.07.2018 anbaufreie Hauptverkehrsstra3e VS llI 9 146 - 51 62 73 86.1
43 Nieder-Weisel Am Haingraben 30 18.10.2018 25.10.2018 ErschlieBungs-WohnstraBe ES V 4 69 26 16 26 35 29.5
44 Ostheim Bahnhofsallee 34 30 07.12.2017 14.12.2017 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche EinfahrtsstraBe HS IV 12 80 37 29 37 44 63.1
45 Pohl-Géns K 256 GieBener Str. Hu 05.11.2019 12.11.2019 angebaute Hauptverkehrs-/Dérfliche HauptstraBe HS IV 7 101 41 50 59 47.0
46 Pohl-Géns K 256 Gonser Str. 02.07.2020 25.07.2020 angebaute Hauptverkehrs-/6rtliche Einfahrtsstrae HS I 5 100 36 45 53 24.7
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Mobilitatskonzept Butzbach
Anhang VIil.2.1: Dokumentation der
1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Mobilitatskonzept Butzbach
Dokumentation der 1. Runde
Offentlichkeitsbeteiligung

Durchfiihrung:

Bearbeitung:

Mai — Juli 2021

plan &rat

Buro fur kommunale Planung und Beratung
Humboldtstr. 21

38106 Braunschweig
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E-Mail: krause.plan-und-rat@t-online.de
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

1. Online-Beteiligung
2. Kurzbefragung
3. Biurgerforum

Anlagen:

e Tabellen (Auswertung Excel)

e Ubersicht Adressen Kurzfragebogen
e Fragebogen

e Schreiben Stadtschule
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

1.  Onlinebeteiligung



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

In der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung fiir die Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes
Butzbach wurde eine Online-Beteiligung durchgefiihrt. Vom 17.05 bis 20.06.2021 konnten die
Blrger*innen der Stadt Butzbach ihre Ideen und Mangel bezlglich der Mobilitat in Butzbach
innerhalb einer Karte orten und beschreiben. Die dafir verwendete Internetseite konnte Uber

Butzbach-bewegen.de aufgerufen werden .

Abb. 1: Plakat Online-Beteiligung vom 17.05. bis 20.06.2021

Angaben zu den Teilnehmenden

Innerhalb der Online-Beteiligung wurden folgende personenbezogenen Daten abgefragt:

¢ Wohnen Sie in Butzbach? o Ja

e Falls ja: Welcher Stadtteil? o Bodenrode
o Ebersgbns
o Fauerbach
o Griedel
o Hausen-Oes
o Hoch-Weisel
o Kernstadt

" https://lwww.butzbach-bewegen.de/mobilitaetskonzept-butzbach/

5

o Nein

o Kirch-Gons

o Maibach

o Mlnster

o Nieder-Weisel
o Ostheim

o Pohl-Goéns

o Wiesental

o keine Angabe



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

e Sind Sie in Butzbach unterwegs? o Ja o Nein
o Welcher Altersgruppe fihlen Sie
sich zugehorig? o Kinder/ Jugendliche
o Erwachsene
o Senioren

o keine Angabe
o Welches Geschlecht flihlen Sie
sich zugehorig? o weiblich
o mannlich
o fihle mich keinem der beiden
genannten Geschlechter zugehorig
o keine Angabe

An der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung haben 455 Personen teilgenommen. Davon
sind 93,4 % (435 Personen) wohnhaft in Butzbach und 6,6 % (30 Personen) kommen von
aulierhalb. 452 Personen (99,3 %) gaben an, dass sie in Butzbach unterwegs sind. Die restli-
chen 3 Personen (0,7 %) haben diese Frage verneint. Lediglich 2 Personen (0,4 %) der 455
Teilnehmenden sind weder in Butzbach wohnhaft, noch bewegen sie sich in Butzbach.

Bei der Betrachtung der Personen, die in Butzbach wohnen, ist zu erkennen, dass die Mehrheit
aus der Kernstadt kommt (45%, 207 Personen). Des Weiteren sind die Stadtteile Griedel (12
%, 55 Personen), Pohl-Gons (9 %, 41 Personen) und Nieder-Weisel (7 %, 30 Personen) durch
die hohe Anzahl der Teilnehmenden auffallig. Die restlichen in Butzbach wohnenden Personen
verteilen sich auf die Gbrigen Stadtteile. 30 Personen (7 %) haben keine Angaben Uber ihren
Stadtteil gemacht.

In welchem Stadtteil wohnen Sie?
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Von den insgesamt 455 teilnehmenden Personen waren 192 weiblich (42,2 %), 239 mannlich
(52,5 %), Zwei Personen haben sich keinem der Geschlechter zugehdrig gefuhlt (0,4 %) und
22 Personen haben keine Aussage Uber ihr Geschlecht getroffen (4,8 %).

Welchem Geschlecht fuhlen Sie sich zugehorig?

22
4,8%

2
0,4%

239
52,5%

192
42,2%

weiblich

mannlich

fihle mich keinem der
beiden genannten
Geschlechter zugehorig

D keine Angabe

Die Mehrheit der Teilnehmenden ist erwachsen (82,2 %, 374 Personen). Des Weiteren haben
51 Senior*innen (11,2 %) und 22 Kinder und Jugendliche (4,8 %) mitgewirkt. Acht Personen

haben keine Angaben Uber ihr Alter gemacht (1,8 %).

Welcher Altersgruppe fiuhlen Sie sich zugehorig?

51
11,2% 8
1,8%
22
4,8%

374
82,2%

Erwachsene
Kinder & Jugendliche
Senioren

@ keine Angabe



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Angaben zu den Problemen und positiven Erfahrungen

Nach den personenbezogenen Angaben konnten die Teilnehmenden ihre Ideen und Mangel
zu ausgewahlten Themenfeldern der Mobilitat nennen. Dafur wurden folgende Fragen gestellt:

¢ Wahlen Sie ein Themenfeld aus, zu denen Sie ein Problem/ positive Erfahrungen ha-

ben: o Autoverkehr o Radverkehr
o FuBverkehr o Ruhender Verkehr (Parken)
o Offentlicher Raum o Wirtschaftsverkehr

o OPNV (Bus und Bahn)
¢ Bitte beschreiben Sie das Problem/ die positive Erfahrung kurz (max. 250 Zeichen).

e Bezieht sich das Problem/ die positive Erfahrung auf mehrere Bereiche oder auf ei-
nen bestimmten Ort?
o Gesamtstadtisch
o an einem konkreten Ort (Koordinaten auf interaktive Karte)

e Mochten Sie ein weiteres Problem/ positive Erfahrung angeben?
(Falls ja: Beginn mit Auswahl des Themenfeldes, usw.)

Bereinigung der Datensatze

Die daraus resultierenden Aussagen wurden aufgrund teilweiser fehlerhafter Zuordnung oder
leerer Beschreibungen bereinigt. Dabei wurden insbesondere Nennungen der Kritik oder po-
sitive Nennungen in falschen Themenfeldern, sowie Mangel/ Konfliktpunkte, welche unter dem
Punkt ,positive Nennungen“ genannt wurden, richtig zugeordnet. Aussagen mit fehlendem
oder irrelevantem Inhalt in dem Beschreibungsfeld (z.B. lediglich ein ,?* oder ,!''“) wurden ge-
I6scht. Aullerdem gab es teilweise Mehrfachnennungen innerhalb einer Problem-/Ideenbe-
schreibung, sodass diese einzeln und differenziert betrachtet wurden (z.B. im Themenfeld
Radverkehr: ,Zu wenig, zu schlechter Zustand, Buckelpiste, zu eng, fehlend, zugeparkt.“ = 3
separate Aussagen).

Daraus ergaben sich insgesamt 1597 Nennungen, wovon 1.171 Mangel und Konfliktpunkte
(73 %) und 426 positive Nennungen (27 %) sind.

Gliederung nach Themenfeldern

Die Nennungen wurden nach Themenfeldern sortiert. Danach ist zu erkennen, dass im Bereich
Autoverkehr (393 Nennungen, 25 %) und Radverkehr (322 Nennungen, 20%) die meisten
Nennungen getroffen wurden. Auch in den Themenfeldern Offentlicher Raum (262 Nennun-
gen, 16 %), FuRverkehr (226 Nennungen, 14 %) und OPNV (172 Nennungen, 11 %) haben
die Teilnehmenden viele Anmerkungen gemacht. Lediglich zum Ruhenden Verkehr (137 Nen-
nungen, 9 %) und Wirtschaftsverkehr (85 Nennungen, 5 %) gab es weniger Nennungen.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Themenfelder [%, absolut]
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Unterschieden nach Mangeln/ Konfliktpunkten und positiven Nennungen ist zu erkennen,
dass in allen Themenfeldern deutlich mehr Mangel und Konfliktpunkte genannt wurden.

Themenfelder nach Mangel/ Konfliktpunkte und positiven
Nennungen [absolut]
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Die Differenzierung nach der Verortung der Nennungen Iasst ein relativ ausgewogenes Ver-
haltnis erkennen (832 Gesamtstadtisch, 765 konkrete Verortungen).

Gesamtstadtische oder konkrete Verortung der Themenfelder

[absolut]
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400
350
300
250 = 127
200 99
150 134 76
100 170 163 195 74 5
58 92 96 63 53
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Gesamtstadtisch Konkret verortet in der Kernstadt oder einem Stadtteil

Fir spatere Auswertungen sowie spezifischer Lokalisierung der konkreten Problemverortun-
gen wird im Verlauf eine Karte mit den Anmerkungen angefertigt (siehe Abbildung 2-4).

Spezifische Auswertung der Themenfelder (nach Kategorien)

Aufgrund der verschiedenen Nennungen in den einzelnen Themenfeldern wurden Kategorien
erstellt. Die nachfolgenden Darstellungen zeigen die Anzahl der Nennungen innerhalb der Ka-
tegorie (H = maximal 5 Nennungen). Beispielhafte Nennungen wurden jeweils unter den Dar-
stellungen genannt (= ,xxx")

Ein Sonderthema stellt die geplante Ortsumgehung der Bundesstralde B3 dar (B3a). Der Anteil
der Nennungen (Mangel) zur B3a betragt 14 % (FuBverkehr), 72 % (Offentlicher Raum) und
25 % (Wirtschaftsverkehr). Aufgrund der mehrfachen Nennungen innerhalb der Themenfel-
dern hat diese Thematik einen groRen Stellenwert in der Butzbacher Bevdlkerung. Der Ausbau
der B3a ist eine Thematik des Autoverkehrs. Anmerkungen zur B3a in den Themenfeldern
FuBverkehr und Offentlicher Raum wurden deshalb in der Rangliste als letzte Position (kursiv)
dargestellt.

10
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Autoverkehr

kein Ausbau der B3a
Kfz-Geschwindigkeitsuberschreitungen
hohes Verkehrsaufkommen
Regelverstolie

hoher Verkehrslarm

gefahrliche Kreuzungen/ mangelnde Fuhrungshilfen
hoher Schwerlastverkehrsanteil
mangelhafte Verkehrssicherheit

fehlende Alternativen zum Auto
schlechter Zustand/ fehlende Infrastruktur
fehlende/ schlechte LSA-Steuerung

weitere Nennungen

G

JHT JHA LA 1IN
JHT BT I
JHT 10
JHT |

1[I}

1[I}

1[I}

1[

Il

Il

Il

I

- ,Der geplante Bau der B3a wird den Ldarm in Griedel noch weiter erhbhen und grol3e Teile
der Natur zerstéren.”, ,Geschwindigkeitsbeschrdnkungen werden, gerade in den Abendstun-

den, regelméllig und deutlich (berschritten.*

neue Kreisverkehre
gute Umfahrungen der viel belasteten Stral3en
autofreie Innenstadt

weitere Nennungen (z.B. Bau B3a)

- ,Die vielen Kreisverkehre in Butzbach sind sehr sinnvoll.*

11

= 345 Nennungen

=48 Nennungen




Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung ®
FuBverkehr

fehlende Querungshilfen u'" "
Sicherheitsgefahrdung (der Kinder) durch Kfz-Verkehr "
Qualitatsmangel Fulverkehrsinfrastruktur "
fehlende Barrierefreiheit "
erhdhtes Kfz-Verkehrsaufkommen "
RegelverstoRRe anderer Verkehrsteilnehmender "

zu schmale FuRwege "
fehlende FuRwege "
fehlende Wegweisung fir Wanderer/ Beschilderungen I
Konflikt zwischen Ful3- und Radverkehr I
weitere Nennungen (z.B. Sichtbehinderung durch Hindernisse, "

kurze Ampelschaltungen)

kein Ausbau der B3a I I"

- ,Gehwege haben keine abgesenkten Bordsteine oder sind zu schmal*
,Kinder kébnnen nicht gefahrlos die Butzbacher Stral3e (iberqueren.”

=122 Nennungen
autofreie Innenstadt/ FuRgangerzonen M "
Wander-/ Naherholungsgebiete/ ruhige Spazierwege
fuBlaufige Erreichbarkeit von Zielen 1]
weitere Nennungen u’"

- ,Gute FuBwege und Wanderwege in und um Butzbach.”

=104 Nennungen
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Offentlicher Raum H

unfaire Flachenverteilung zwischen den Verkehrsteilnehmenden/ "I
hoher Flachenverbrauch

mangelnde Sauberkeit

fehlende Sitzmoglichkeiten

fehlende Aufenthaltsorte fur Kinder und Jugendliche

Regelverstofie autofreie Innenstadt/ Marktplatz

zu wenig Ruhebereiche/ Verweilzonen
mangelhafte subjektive Sicherheit I

weitere Nennungen

|
kein Ausbau der B3a M u'" u'" u’" "

-, Treffpunkt flir Jugendliche fehlt.”
,Natur, Wald, Wiesen miissen erhalten bleiben!”

=151 Nennungen

schone Platze (Marktplatz, Altstadt, Schlosspark, Kirchplatz, ...) u'" ""

direkter Weg in die Natur (Wanderwege) u’" ""
verkehrsberuhigter Marktplatz/ Altstadt I"
Freizeitangebot (Wochenmarkt, OpenAir Kino, Freibad, ...) "
weitere Nennungen I

- ,Griedeler Markwald Naherholungsgebiet ist gut erreichbar fiir alle Altersgruppen*
L,Der Markitplatz ist wunderschén.”

=111 Nennungen

13



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

OPNV (Bus & Bahn) m

OPNV

fehlende Busanbindungen (zwischen Ortschaften-Kernstadt/ u'" "
Ortschaft-Ortschaft)

fehlender Busverkehr am Wochenende/ in den Schulferien/ ""

in den Abendstunden

unattraktiver Kindergarten- und Schulbusverkehr "
keine Vertaktung von Bus & Bahn, Schule & Bus "
hohe Kosten im Bereich OPNV i
fehlendes umweltfreundliches Busangebot "
geringe Taktung I
fehlende Barrierefreiheit (Haltestelle, Bus, usw.) |
fehlende Bushaltestelle I
weitere Nennungen (z.B. fehlende Mitfahrbanke, Missachtung I"

der Verkehrsregeln durch Busfahrer*innen, usw.)

- ,Kein Busverkehr von Ostheim nach Hoch-Weisel.*
,Busverbindungen abends/nachts und am Wochenende viel zu selten.*

SPNV

fehlende Barrierefreiheit an den Gleisen (Bahnhof Butzbach) "I
unzureichende P+R Parkplatze (Bahnhof Butzbach) I
fehlender Bahnanschluss in den Ortschaften |
mangelnde Aufenthaltsqualitdt Bahnhof Butzbach I
weitere Nennungen (z.B. fehlende Larmschutzwande, "

unzureichende Fahrradabstellanlagen (Bahnhof Butzbach), usw.)

- ,Leider ist der Bahnhof nicht barrierefrei, so dass Gehbehinderte Personen den OPNV
(Bahn) nicht nutzen kénnen.*

= 141 Nennungen
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Anbindung mit der Bahn (nach Frankfurt am Main, Giel3en, usw.) ""
Bahnhof Butzbach (Lage/ Verknupfungspunkt, Gestaltung, usw.) I

weitere Nennungen (z.B. freundliche Busfahrer*innen, usw.) "

- ,Gute Verbindungen nach Frankfurt.”
»,Die Anbindung an den Schienenverkehr ist sehr gut.”

15
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Radverkehr

O'O

fehlende (sichere) Radwege/ fehlende Radwegverbindungen MM u'" "

fehlende Fahrradabstellanlagen u'"
schlechter Zustand der Radwege ""
mangelnde Verkehrssicherheit ""
schlechtes Radwegnetz/ schlechte Radwegflihrung ""
RegelverstoRe des Autoverkehrs "
schlechte Beschilderung "
fehlende Querungsmaoglichkeiten "
zu schmale Radwege "
kein barrierefreier Zugang am Bahnhof I
fehlende Reinigung/ Winterdienst [
fehlende Fahrradverleihmoéglichkeiten I
weitere Nennungen ""

- ,Es gibt in der Kernstadt zu wenig Radwege. Radfahren ist nicht sicher.”
,Viele Radwege und Uberwege sind nicht sicher bzw. z.T. in schlechtem Zustand”

= 215 Nennungen

schone ausgebaute Radwege u'" M I

verkehrsberuhigte Radwege (Schleich-/ Feldwege, Naherholung) u'" "

(vermehrter) Ausbau Radwege an konkreten Orten "
Qualitat der Radwege I
weitere Nennungen "

- , Toller Radweg von Fauerbach nach Hoch-Weisel und von Hoch-Weisel nach Butzbach*

=107 Nennungen
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Ruhender Verkehr

Konflikt durch ruhenden Verkehr
fehlendes Parkplatzangebot

hohe Parkplatzgebihren, zu wenig kostenfreie Parkplatze

regelwidriges Parken auf Gehwegen/ Radweg/ ,wildes Parken®

mangelnde Kontrollen (Parkverbot, Anwohnerparken, ...)
fehlende kostenfreie P+R am Bahnhof Butzbach

zu wenig Kurzzeitparkplatze

hoher Flachenverbrauch durch Parkplatze

fehlende Lademdglichkeiten flr Elektroautos

fehlende Lkw-Stellplatze

zu kleine Parkplatze (insb. fir SUV)

weitere Nennungen

- ,Zu wenig Parkpléatze fiir Pendler am Bahnhof.”
L~Samtliche Strallen sind zugeparkt.”

ausreichend Parkplatze/ Parkhauser an bestimmten Orten

weitere Nennungen (z.B. &ffentliche Ladesaulen, usw.)

- L,Ausreichend Parkplétze in Parkhdusern vorhanden.*

17
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Wirtschaftsverkehr

hohes Lkw-Verkehrsaufkommen

Mitnutzung von Wirtschaftswegen durch den Kfz-Verkehr
hoher Verkehrslarm

Missachtung des Durchfahrverbotes fur Lkw-Verkehr
fehlende Kontrolle des Durchfahrverbotes fur Lkw-Verkehr
Vermdllen der Umgebung durch Lkw-Fahrende
Verstarkung des hohen Verkehrsaufkommens/ Larm
durch Bau der B3a

weitere Nennungen

kein Ausbau der B3a

- ,Lkw-Verkehr nutzt die Durchfahrt Butzbach, um Autobahn (GieBener Kreuz) zu sparen.*”

Sperrung der Innenstadt & nachtliches Durchfahrverbot fir
Schwerlastverkehr

weitere Nennungen

- ,Né&chtliches Durchfahrverbot Lkw.*“

18
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= 4 Nennungen




Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Darstellung der Nennungen an konkreten Orten

Die konkreten Verortungen der Mangel/ Probleme und positiven Nennungen wurden mit dem
Programm QGIS visualisiert. Mit Hilfe der grafischen Punkt-Darstellung kdnnen die einzelnen
Nennungen der Blrger*innen verortet werden. Die unterschiedliche Farbgebung der Markie-
rungen kennzeichnet die Themenfelder. Des Weiteren stellt die Umrandung die Mangel und
Konflikte (rot O) und positiven Nennungen (griin O) dar. Die verwendeten Zahlen innerhalb
der Punkte dienen der Kategorisierung der Themenfelder (Beispiel: @ Autoverkehr — kein
Ausbau der B3a). Diese sind absteigend nach Anzahl der Nennungen geordnet.

Far die beispielhafte Darstellung der erstellen QGIS-Karte liegen nachfolgend zwei Karten vor
(Abbildung 2, Abbildung 3). Diese zeigen alle konkret verorteten Mangel und Konflikte bzw.
alle positiven Nennungen innerhalb der Online-Beteiligung.

Neben der Darstellungsfunktion bietet die interaktive Karte eine Abfragefunktion der getatigten
Anmerkungen der Burger*innen (siehe Abbildung 4).

19
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Abb. 2: Beispielhafte Darstellung der konkret verorteten Mangel und Konflikte (QGIS)

20
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Abb. 3: Beispielhafte Darstellung der konkret verorteten positiven Nennungen (QGIS)

21



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Mit Hilfe der Abfragefunktion kann ein einzelner Punkt aktiviert werden und der dazugehérige
Eingabetext (Text der Burger*innen) gelesen werden. Das Beispiel (rote Markierung) zeigt eine
Konfliktnennung zum Radverkehr in der Kategorie fehlende (sichere) Radwege. Hier wurde
die Aussage ,Zu wenig Radwege” getroffen.

Abb. 4: Anwendungsbeispiel Themenfelde Radverkehr mit dazugehérigem Abfrageergebnis

22
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

2. Kurzbefragung

23



Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Runde der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auch ein Kurzbefragung an 6f-
fentlichen Einrichtungen in Butzbach durchgefiihrt. Dazu wurde an insgesamt 38 Einrichtun-
gen (Schulen, Kindertagesstatten, Senioreneinrichtungen, Kirchengemeinden) mit Unterstut-
zung der Ortsbeirate ein Kurzfragebogen verteilt mit der Bitte, an der Erarbeitung des Mobili-
tatskonzeptes mitzuwirken.

Der Schwerpunkt lag auf Problemen im Umfeld der Einrichtung, was aus Sicht der Einrichtung
besonders wichtig bei der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes ist (,Wo soll die Reise hinge-
hen?“).

Fur Schulen und Kindergarten bot es sich auch an, die Fragen gemeinsam im Unterricht oder
im Stuhlkreis zu beantworten und so die Hinweise und Vorschlage der Kinder aufzunehmen.
Dies haben einzelne Kindertagesstatten auch so gemacht (z. B. Kita Affenbande).

Die Befragung hat im Zeitraum 17.05. - 27.06.2021 stattgefunden. 19 der 38 Einrichtungen
haben geantwortet (50 %).

24
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Die Einrichtungen und ihre Lage im Stadtgebiet

Es sind die Einrichtungen dargestellt, die sich an der Befragung beteiligt haben.

1 Kita Schatzkiste | Butzbach Griedel | Alte Hauptstrale 30
2 Kita Affenbande | Am Kuhtrieb 7 | Butzbach Hausen
3 Kita Farbenfroh | Butzbach | Weiherstralle 8

25
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Die Einrichtungen und ihre Lage im Stadtgebiet

4

5
6
7

10
11

12
13
14
15
16
17

18
19

Kita Bullerbu | Astrid-Lindgren-Stral3e | Butzbach Kernstadt
Kita Wiesenzwerge | Am Schitzenhaus 1 | Butzbach Degerfeld
Kita Villa Regenbogen | Bismarckstral3e 31 | Butzbach Kernstadt

Evangelischer Kindergarten Nieder-Weisel | Am Hainichgraben 20 |
Butzbach Nieder-Weisel

Tagesgruppe 47 der Leppermuhle | Rémerstralte 27 | Butzbach
Kinderhaus Panama | Schlossgartenweg 9 | Butzbach Kernstadt
Krabbelgruppe Lilliput | Schlossgartenweg 12 | Butzbach Kernstadt

Kita Waldwichtel im Kinderhaus Pusteblume | Am Schiitzenhaus 1 |
Butzbach Degerfeld

Berufs- und Technikerschule | Emil-Vogt-Strale 8 | Butzbach
Stadtschule Butzbach | August-Storch-Str. 9 | Butzbach

Weidigschule | Im Vogelsang 8 | Butzbachschule

Ballhausschule | Schlossstral’e 17 | Butzbach

Degerfeldschule Butzbach | Astrid-Lindgren-Str. 2 | Butzbach Degerfeld

AWO Butzbach | Seniorenresidenz am Landgrafenschlof? |
Griedeler StralRe 39 | Butzbach

Neuapostolische Kirche | Kantstralle 14 | Butzbach Kernstadt

Kath. Kirchengemeinde St. Gottfried | Am Bollwerk 14 | Butzbach

Haufige Nennungen Probleme/ Mangel:

Kitas/ Schulen = fehlende Einsehbarkeit der Strale fir Kinder = Sicherheit.
Kitas/ Schulen = Gefahrensituationen durch Verkehrsaufkommen Elterntaxi.

Fehlende Querungsmaglichkeiten / Zebrastreifen vor allem vor den Zugangen der Ein-
richtungen.

Mehrere Einrichtungen an der Gro3en Wendelstral’e - unubersichtliche Situationen
durch parkende Autos.

Geschwindigkeitsuberschreitungen.

Zu kurze FulRgangerampelschaltungen.

Nutzung Gehwege eingeschrankt.

Fehlende o6ffentliche Parkplatze aulRerhalb der Parkhduser in der Innenstadt.

Fehlende Busanbindungen zu den Ortsteilen und zum Schrenzer (Ausflugsziel fur Kitas).
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

o Griedeler Stral’e (Anbindung Ortsteil Griedel) > stark befahren / LKW Verkehr >
Strale ohne Radweg > Sicherheit.

Haufige Nennungen zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes:

o Generell Wunsch nach mehr bzw. besseren Radverkehrsverbindungen und Fahrradab-
stellanlagen.

o Verbesserungen zur Barrierefreiheit.

o Geschwindigkeitskontrollen.

Von vielen Einrichtungen wurden ganz konkrete Mangel genannt (z. B. konkrete Bereiche flr
Bordsteinabsenkungen, Fahrbahnmarkierungen zur Verhinderung von illegalem Parken, Hin-
weisschilder zum Auffinden der Einrichtungen anbringen). Diese MalRnahmen sollten unab-
hangig vom Mobilitatskonzept umgesetzt werden.

Nachstehend sind die Nennungen der einzelnen Einrichtungen zusammengestellt.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Kindertagesstatten

1 Kita Schatzkiste | Butzbach Griedel | Alte HauptstraRe 30

Probleme/ Mangel

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

mehr Fahrradparkplatze

mehr Zebrastreifen

Blitzer aufstellen

Burgersteig verbreitern

Verbesserung fir Rad fahrende Eltern mit Kindern, um den Kreisel ,Spinne®
(Europakreisel) gefahrloser Giberqueren zu kénnen - riskante Situation
mehr Spielplatze in Griedel

einen Platz fur Picknick

eine Rollschuhbahn
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

2 Kita Affenbande | Am Kuhtrieb 7 | Butzbach Hausen

Probleme/ Mangel

e es fehlt der Kindergartenbus - Vollberufstatige sind darauf angewiesen, dass Kinder mit dem
Bus zur Kita und zur Schule kommen und wieder nach Hause.

e Strale ,Am Petermannswaldchen® = Rennstrecke - war urspriinglich verkehrsberuhigt
geplant, wurde jedoch anders ausgebaut.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Ausbau ,Am Petermannswaldchen” verkehrsberuhigt.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

3 Kita Farbenfroh | Weiherstrale 8 | Butzbach

Probleme/ Mangel
e Geschwindigkeitsbegrenzung wird missachtet.

e Fir Eltern, die Kinder ohne Auto in die Einrichtung bringen, ist die bergauf fihrende Haupt-
stralle (Griedeler Stral3e) sehr beschwerlich > standiges Lkw - Aufkommen - abgrenzende Si-
cherheitsgelander vor Eingang der Einrichtung fehlen.

e Fahrradabstellanlagen fehlen.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

e barrierefreie Busse, um mit Turtle-Bus (Kinderwagen fir 6 Kinder) Ausflige machen zu kdnnen.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

4 Kita Bullerbii | Astrid-Lindgren-StraBe | Butzbach Kernstadt

Probleme/ Mangel

Trotz Sackgasse, an der die Einrichtung liegt, herrscht gerade zur Hol- und Bringzeit der Kinder
ein hohes Verkehrsaufkommen > Zebrastreifen vor der Degerfeldschule wiirde sowohl Schii-
ler*innen als auch den Kita-Kindern das Uberqueren der StraRe erleichtern.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Genaue Kennzeichnung der Parkplatze und des Wendehammers.
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

5 Kita Wiesenzwerge | Am Schiitzenhaus 1 | Butzbach Degerfeld

Probleme/ Mangel

Es fehlen Sitzmdglichkeiten in der Nahe der Pferdestalle und in und um den Wald.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
o Kostenloses Busfahren fir Kita-Kinder.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

6 Kita Villa Regenbogen | BismarckstralRe 1 | Butzbach Kernstadt

Probleme/ Mangel

Geschwindigkeitsiiberschreitungen, keine verkehrsberuhigte Zone > Gefahr fir Kinder.
Mangelnde Haltemdglichkeiten.

Mangelnde Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader und Fahrzeuge.

Ampelschaltungen viel zu kurz.

Fehlende Fahrradwege.

Gehwege haufig eingeschrankt nutzbar (Milltonnen, Hecken ...).

Wiinsche an das Mobilitiatskonzept

Verkehrsberuhigte Zone, Bushaltestelle fiir Kita fir nichtmobile Eltern.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

7 Evangelischer Kindergarten Nieder-Weisel
Am Hainichgraben 20 | Butzbach Nieder-Weisel

Probleme/ Mangel
e SchielRgasse, Die Klaus, Reutergasse: Gehweg zugeparkt und daher nicht sicher begehbar.

e Parkverbote werden missachtet (Zickzack-Linie Am Hainichgraben vor Kita Eingang) - Uber-
querung Am Haingraben — Scheunenweg nicht einsehbar!

e Birgersteige an Kita und Schule sind Gefahrenquelle.

e Uberquerung Butzbacher Strale / Am Bahnhof fiir Kinder schwierig, da nicht einsehbar = Ge-
schwindigkeitsbegrenzung wird missachtet.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

e Mehr Radwege.

e Mehr Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader im Innenstadtbereich.

e Sichere FuBwege in Nieder-Weisel, bessere Querungsmdglichkeiten.
e Busfahrplan an Schulzeiten anpassen.

e Ubernahme des Schiilertickets fiir alle Schiiler im Ort.

e Pendlerparkplatze.

e Fahrpreise Bus senken.
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

8 Tagesgruppe 47 der Leppermiihle | RomerstralRe 27 | Butzbach

Probleme/ Mangel
o Romerstrale > Geschwindigkeitsuberschreitungen.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

o Zebrastreifen zwischen Marktplatz und Ballhausschule (Stelle, an der Kasernenstralle durch
Breiter Stein und Farbergasse geteilt wird).
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

9 Kinderhaus Panama | Schlossgartenweg 9 | Butzbach Kernstadt

Probleme/ Mangel

Uberquerung Grole WendelstralRe fiir Spaziergéange mit Kindern problematisch.
Ausfahrt Schlossgarten &> GrolRe Wendelstral’e wegen parkender Autos problematisch.

Buseinstieg am Bahnhof ist mit Kindergruppen gefahrlich (Wartestreifen schmal und Busse fah-
ren beidseitig ein).

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Fahrradwege innerorts.

e Busanbindung Schwimmbad / Rémerhauschen.

e Bushaltestelle Nahe Kinderhaus.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

10 Krabbelgruppe Lilliput | Schlossgartenweg 12
Butzbach Kernstadt

Probleme/ Mangel

o Parksituation GrofRe Wendelstralle, Ecke Schlossgartenweg - schlechte Einsicht in Verkehr
der WendelstralRe (Gefahr beim Einfadeln in den Verkehrsfluss > Auffahrunfalle).

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

e Zebrastreifen Gber GroRe WendelstralRe (Hohe Kinderhaus Panama).
o Auf GroRRer WendelstralRe Geschwindigkeitsreduzierung.

e Beschilderung zur Ausweisung Kita.

¢ Bilder- und Spielzeugschrank zur kostenfreien Benutzung.

¢ Infotafeln fir Angebote/ Kontakte fur Kinder (Freizeit, Sport, Férderung ...) z.B. an Spielplatzen
u.a. Betreuungseinrichtungen.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

11 Kita Waldwichtel im Kinderhaus Pusteblume
Am Schutzenhaus 1 | Butzbach Degerfeld

Probleme/ Mangel

e Gehweg vor Einrichtung endet auf Halfte der Strecke > bei Verlassen des Gebaudes fiir Spa-
ziergange etc. muss daher Stralle genutzt werden > Gefahrensituation.

e Parkende Elterntaxis problematisch.

e Stralle Am Schiitzenhaus abschiissig (30 km/h) = zulassige Geschwindigkeit wird nicht einge-
halten.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Sicherung der Verkehrswege rund um das Kinderhaus Pusteblume.

o Weiterfiihrung des Gehwegs bis auf Héhe Erzieherparkplatze wiinschenswert > bei erhdhtem
Burgersteig konnten Kinder sicher zum AuRengelande und zum Spaziergang starten.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Schulen

12 Berufs- und Technikerschule | Emil-Vogt-StrafRe 8 | Butzbach

Probleme/ Mangel

e Ca. 11 Parkplatze an der Stresemannstral3e, hinter der Berufsschule, werden von einem Pflege-
dienst genutzt und stehen den Schulerinnen und Lehrkraften nicht zur Verfugung.

e Busverbindung Bahnhof Butzbach - Halt Stresemannstral3e fiihrt Gber das Degerfeld und dau-
ert 20 min (besser ware direkte Verbindung.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Zufriedene Schiler*innen, Eltern, Lehrkrafte und Anwohner*innen ...
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

13 Stadtschule Butzbach | August-Storch-Str. 9 | Butzbach

Probleme/ Mangel

e Siehe ausfuhrliches Schreiben der Schulleitung Stadtschule in der Anlage.
Wiinsche an das Mobilitatskonzept

¢ Erweiterte Verkehrsberuhigung der August-Storch-Strale.

e Gut durchdachte, Uberschaubare Hol- und Bringzone fiir Elterntaxis.

e Grolere Bushaltestelle mit einem (liberdachten) Wartebereich fir alle Buskinder.
e Bereich zum gesicherten Abstellen von Fahrradern und Rollern.

o Parkplatz flir Besucher der Stadtschule, des BFZ der Gabriel-Biel-Schule und der Betreuungs-
einrichtung JJ.

e Einen Parkplatz fiir das Personal der Schulen.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

14 Weidigschule | Im Vogelsang 8 | Butzbach

Probleme/ Mangel
e Busse sind zu voll (,Man wird zerquetscht.“).
e Belastigung der Schiler*innen durch schulfremde Personen (Beleidigungen).

e Zu wenig bzw. schlechte Fahrradparkplatze - wiinschenswert sind feste, Uberdachte Abstell-
moglichkeiten, an denen man Fahrrad sicher abstellen und abschlie3en kann.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Alternative Sitzmdglichkeiten in Bussen.
e EinbahnstraRenregelung vor der Schule (Empfehlung).
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

15 Ballhausschule | SchlossstraRe 17 | Butzbach

Probleme/ Mangel

e Fir Einrichtung fehlen Parkplatze, kaum Parkplatze auerhalb der Parkhduser vorhanden (im Schlossbe-
reich sind die meisten privatisiert), Parkhaus Langgasse ist sehr eng und niedrig.

¢ Radweg Kleebergstrale sehr gefahrlich.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Mehr 6ffentliche Parkplatzen im Bereich Schlossplatz.
e Fahrradwege.

e Barrierefreiheit (Kinderwagen-, Rollstuhlzugange).

e Offentliche Verkehrsanbindungen.
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

16 Degerfeldschule Butzbach | Astrid-Lindgren-Str. 2

Butzbach Degerfeld

Probleme/ Mangel

Durch Wendehammer am Ende Astrid-Lindgren-Strale entstehen gefahrliche Situationen.

Verengte Fahrbahn durch parkende Fahrzeuge gegentber der Bushaltestelle > Kinder werden
nicht gesehen.

Es gibt keinen Fahrrad-/Rollerweg bis zur Schule > ZusammenstéRe mit FuRgangern.

BaumaRnahmen an der Degerfeldschule/ Pohlgdnser Stral3e flhrt zu Gefahrenbereichen (Bau-
stelle, Baufahrzeuge).

Zu viele Eltern-Taxen - gefahrden Kinder es gibt in der Nahe des Haupttores keinen Zebra-
streifen, der eindeutig festlegen wiirde, wo Kinder gehen koénnten, Autos warten mussten.

Kinder verlassen Schulgeldande mit Roller bzw. Fahrrad vom Fahrradstander aus - viele Ful3-
ganger (Eltern/ Kinder) - weiterer Weg filhrt hinter parkenden Autos entlang (Standort Fahrrad-
stander).

Kein Eingang/ Zufahrt von der Stral3e direkt zum Fahrradstander (siehe vor).
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

16 Degerfeldschule Butzbach | Astrid-Lindgren-Str. 2

Butzbach Degerfeld

Die neuen FuBwege sind toll, aber es fehlen immer wieder kleine Verbindungsstiicke.

Es gibt keinen FuBweg, der ,quer durch® verlauft (z.B. Degerfeldschule - Richtung Stadtmitte
Zu viel Autoverkehr in der Astrid-Lindgren-Stralie.

Hol- und Bringzonen werden nicht genutzt (Stau/ Verkehr) - massive Probleme zu Sto3zeiten
an der Schule.

Buslinie 50 Bahnhof > Degerfeldschule: kommt mit Verspatung an oder fahrt an Einfahrt Schule
vorbei = Bus fahrt dann rickwarts > Gefahr.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

Im Bereich der Schulen sollte Verkehr vermindert werden.
Radwegeausbau.

Einbindung aller Stadtteile, um Jugendlichen den Weg zur Schule/ Ausbildungsstatte besser zu
ermdglichen.

Beibehaltung Hol- und Bringzonen.
Regelung fir die Stosszeiten (s.o.: Hol-, Bringzone); Reduzierung Elterntaxi.
Busverbindung zur DFS: glinstige Taktung, Plnktlichkeit/ Zuverlassigkeit.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Weitere Einrichtungen

17 AWO Butzbach | Seniorenresidenz am LandgrafenschioR
Griedeler StraBe 39 | Butzbach

Probleme/ Mangel

e Bordsteinkante zwischen Parkhaus und Grundstlck Griedeler Stral3e 37 (zwischen Zufahrt und

Eingang AWO Einrichtung) stellt Hirde in der Mobilitdt der Bewohner*innen dar - nicht selten
ist fremde Hilfe zur Uberwindung notwendig.

Wiinsche an das Mobilitidtskonzept
¢ behindertengerechte Absenkung der Bordsteinkante in der vollen Breite.

¢ Umfassende Nachbesserung flr mobilitdtseingeschrankte Personen im FuBwegenetz Butzbach
Kernstadt sowie Ortsteile.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

18 Neuapostolische Kirche | KantstraBe 14 | Butzbach

Probleme/ Mangel

e Grundsatzlich wenig Probleme: Haltestelle OPNV ist in der Nahe; Zufahrtswege funktionieren,
eigene Parkmoglichkeiten vorhanden.

e Einfahrt zum grundstickseigenen Parkplatz wird zunehmend zugeparkt.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept
e Markierung auf der Fahrbahn zur Verhinderung des Parkens vor Einfahrt.
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Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

19 Kath. Kirchengemeinde St. Gottfried | Am Bollwerk 14

Butzbach

Probleme/ Mangel

Geschwindigkeitsiiberschreitungen Bereich Kita Gutenbergstralle.

Wiinsche an das Mobilitatskonzept

Bordsteinabsenkungen fur Kinderwagen und Rollstuhlfahrer.

Bessere Beschilderung und Hinweisschilder fur unsere Einrichtungen und der Kirche.
Breitere Radwege von den duleren Stadtgebieten in die Innenstadt.

sichere Uberquerung der Verkehrsachsen fiir alle FuRgéanger und Radfahrer.
bessere Uberwachung der Geschwindigkeitsbegrenzung.

Mehr kostenfreie Kurzzeitparkplatze rund um den Innenstadtbereich.
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3. Burgerforum
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Mobilitdtskonzept Butzbach

Dokumentation 1. Runde Offentlichkeitsbeteiligung

Am 12.06.2021 fand von 11 - 14 Uhr das Blrgerforum als drittes Format der 1. Runde Offent-
lichkeitsbeteiligung im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes auf dem Marktplatz
von Butzbach statt. Auf einer Buhne nahmen in einer Diskussionsrunde die Ortsvorsteher*in-
nen der Stadtteile Stellung zur aktuellen Situation, zu Problemen und Verbesserungsmaoglich-
keiten im Stadtverkehr. Gleichzeitig waren Burger*innen der Stadt aufgefordert, ihnre Meinung
zu den Fragestellungen des Nahmobilitatskonzeptes an Stellwanden schriftlich zu aufdern.
Auch hier wurden die Teilnehmenden getrennt nach Problemen/ Herausforderungen und Wun-
schen befragt. Die Nennungen sind in nachstehender Tabelle zusammengefasst.

Eindriicke vom Burgerforum auf dem Marktplatz in Butzbach am 12.06.2021
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Probleme / Herausforderungen

Wiinsche / Anregungen

wegen

- Untere Taunusstralle

Radverkehr | Fahrradwege durch die Stadt, insbeson- | FahrradstraRen testen.

dere Unterfliihrungen.

Richtiger Radweg von Langgéns — Kirch- | Pop-up-Radwege in der Kernstadt instal-

Gons — Pohl-Gons fehlt! Man muss auf | lieren.

der Stral3e fahren.

Ruhender Verkehr ist Konkurrenz zu | Griedeler Stralte fahrradfreundlicher ge-

Radfahrern, denn Parken flhrt zu Raum- | stalten.

verlust.

Vom Radweg zurtick auf die StraRe ist | Bypass bei Ortseingangskreisel B3 Kern-

fast tberall ein Problem! stadt zur Fahrradspur umwandeln.

Espa — Forsthaus Butzbach — wo ist der | Ich wiinsche mir einen barrierefreien Zu-

Radweg? gang zum Butzbacher Bahnhof fiir Fahr-
rader, Rollatoren, Rollstuhlfahrer, Kin-
derwagen!

Wenn man von der Stadt Richtung Pohl- | Ausbau des Radnetztes und mehr Be-

Gons mit dem Fahrrad fahren will, ist die | schilderung anbringen.

Stelle am Stadteingangskreisel gefahr-

lich. Man muss entgegengesetzt zum

Fahrtverkehr (Autos) auf den ,Radweg®.

Die Kreisel sind fiir Radfahrer und Full- | Fahrrad-Ampel bzw. Stralenmarkierung

ganger sau gefahrlich. der Fahrbahn, dass Rad und Fu® mehr
Raum bekommt Sicherheit!
Bessere Beschilderung + Wegweiser fur
- Radwege
- Sehenswurdigkeiten
- Einkaufsmoglichkeiten usw.
Die Unterfuhrung am Bahnhof soll auch
fur Radfahrer durchfahrbar sein.
Ausbau von Radwegen und Kneipp-
Wanderungen.

FuBverkehr | Schlechter Zustand von manchen Geh- | FuRgangerweg Elsa-Brandstrom-Strale

ist viel zu schmal!
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Probleme / Herausforderungen

Wiinsche / Anregungen

- Unterfihrung Kleebergerstralie
Lachenweg

Briicke Ortsausgang Richtung Butz-
bach: Ful-/ Radfahrweg dringend not-
wendig!

OPNV Busverbindung Pohl-Géns nach Butz- RMV + Bahn mehr Halte in Butzbach.
bach zu wenig.
Sinnvolle Taktung des OPNV (berregio- | Angebot nutzen von RMV: Bus On-De-
nal. mand-App (wie in vielen anderen Stad-
ten).
OPNV bedarfsgerecht fiir Butzbach und | Altenwohnheime sind schlecht an OPNV
Umgebung planen — Planung bei der angebunden.
Stadt Butzbach.
Forsthaus und Friedwald per Bus er-
reichbar machen! (Bushaltestellen feh-
len).
MIV Erhalt der stadtnahen Parkplatze. Carsharing oder ahnliches vor allem in
den Ortsteilen férdern.
Viel zu viele Autos, die in der FuRgan- (Obere) Bismarckstralde als Einbahn-
gerzone der Innenstadt fahren (sehr ge- | stralle, da zu viele parkende Autos.
fahrlich fur Kinder).
Anwohnerparken in der Innenstadt nicht | Pohl-Gdéns aus Richtung Butzbach —
weiter einschranken. verkehrsberuhigende MalRnahmen drin-
gend nétig.
Geschwindigkeitskontrollen in der
Tempo-30-Zone, z.B. Ludwigstralle, Bis-
marckstralle intensivieren.
Innerstadtische Parkhauser erhalten.
Nachtfahrverbot durch Butzbach endlich
durchsetzen!!
Sonstiges | Keine Alternativen zum Auto Lieferverkehr und Durchfahrten der Fuf3-

gangerzone einschranken und vermehrt
kontrollieren
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Probleme / Herausforderungen

Wiinsche / Anregungen

Kopfsteinpflaster als Herausforderung
fur ,Rollende”, Senior:innen, Behinderte

FulRgangerzone nur vormittags fir den
Lieferverkehr 6ffnen

B3a? Wenn es auf der A5 einen Stau
Richtung FFM gibt, fahrt der ganze Ver-
kehr wie immer durch Butzbach und
Nieder-Weisel.

Unbedingt Nahversorger in der Innen-
stadt.

Es gibt nicht nur Radfahrer in Butzbach.

Nahversorger mit mehr Grundsortiment
ansiedeln.

Keine Einkaufsmdglichkeiten in der
Néahe der Altenwohnheime.

Wir brauchen intelligente Lésungen und
keine politischen Schnellschisse, weil
gerade die Mehrheiten passen oder eine
Gruppe Verkehrsteilnehmer besonders
aktiv ist. Butzbach muss fir alle lebens-
wert sein.

Mehr Abfallbehélter.

Verkehrsversuche durchfiihren.

Eine FuBgéngerzone fiir FUSSGAN-
GER ware schon! Von 06:00 Uhr bis
20:00 Uhr — das sind 14 Stunden — sind
10 Stunden fir den Lieferverkehr frei. 4
Stunden haben oder hatten, wir dann
eine FulRgangerzone, selbst wenn sich
die Zulieferer daranhalten wirden und
die vielen Privatpersonen nicht glauben
wurden, dass Essen abholen zum ,Lie-
ferverkehr” zahlt, ist das viel zu wenig.

DB Butzbach: Barrierefreier Zugang zu
Gleis 2 und 3! Hilfe fiir Kinderwagen,
Rollatoren und Rollstuhl!

Erreichbarkeit REWE mit Fahrrad und
Ful}...

Einen Bio-Laden mit Backwaren in der
Kernstadt.

Keine B3a! Landfral’ stoppen!

Bitte keine B3a als Ortsumgehung Butz-
bach. LKWs und Autos benutzen diese
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Probleme / Herausforderungen

Wiinsche / Anregungen

als Verbinndung und Abkurzung zur Au-
tobahn (auch jetzt schon). Prognose:
mehrere 1000 LKWs + Autos mehr als
jetzt!

Planung zu B3a stoppen! B3a ist keine
Lésung/Alternative

Keine B3a in Butzbach

B3A! Nieder-Weisel bekommt dann den
ganzen Verkehr, der sonst die Auffahrt
Autobahn Butzbach genommen hatte!

Keine B3a — Natur erhalten Acker der
Landwirtschaft erhalten

Speziell fir diese B3A gilt: ,Wer Stral3en
sat, wird Verkehr ernten!*

Natur erhalten! Keine B3A — stattdessen
intelligentes Verkehrsmanagement!

Keine B3A!
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Anlagen
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Tabellen Auswertung Online-Beteiligung

Personenbezogene Daten

Wohnen in Butzbach

Ja 425
Nein 30
Summe 455

Unterwegs in Butzbach

Ja 452

Nein 3

Summe 455

Stadtteile Anzahl in %

Bodenrod 6 1%

Ebersgbns 8 2%

Fauerbach 5 1%

Griedel 55 12%

Hausen-Oes 15 3%

Hoch-Weisel 8 2%

Kernstadt 207 45%

Kirch-Gons 16 4%

Maibach 4 1%

Miinster 21 5%

Nieder-Weisel 30 7%

Ostheim 6 1%

Pohl-Go6ns 41 9%

Wiesental 3 1%

keine Angabe 30 7%

Summe 455 100%

Geschlecht

weiblich 192
mannlich 239
fuhle mich keinem der beiden genannten Geschlechter zugeho-

rig 2
keine Angabe 22
Summe 455
Alter

Erwachsen 374
Kinder & Jugendliche 22
Senioren 51
keine Angabe 8
Summe 455
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Themenfelder

Mangel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen Gesamt
SUMME 1171 426 1597
Aussagen in % 73% 27% 100%
Themenfelder [absolut] Gesamt | Mangel/ Konfliktpunkte |Positiv Nennungen

Autoverkehr 393 345 48
Fulverkehr 226 122 104
Offentlicher Raum 262 151 111
OPNV (Bus und Bahn) 172 141 31
Radverkehr 322 215 107
Ruhender Verkehr (Parken) 137 116 21
Wirtschaftsverkehr 86 81 4
SUMME 1597 1171 426
Themenfelder [in %] Gesamt | Mangel/ Konfliktpunkte |Positiv Nennungen

Autoverkehr 25% 29% 11%
Fullverkehr 14% 10% 24%
Offentlicher Raum 16% 13% 26%
OPNV (Bus und Bahn) 11% 12% 7%
Radverkehr 20% 18% 25%
Ruhender Verkehr (Parken) 9% 10% 5%
Wirtschaftsverkehr 5% 7% 1%
SUMME 100% 100% 100%
Themenfelder Gesamtstadtisch Konkrete Verordnung | Gesamt

Autoverkehr 170 223 393
FulRverkehr 92 134 226
Offentlicher Raum 163 99 262
OPNV (Bus und Bahn) 96 76 172
Radverkehr 195 127 322
Ruhender Verkehr (Parken) 63 74 137
Wirtschaftsverkehr 53 32 85
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Kategorien Themenfelder

Autoverkehr

Mangel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen

kein Ausbau der B3a 91 [ neue Kreisverkehre 14

Kfz-Geschwindigkeitsiiberschreitungen 60 | gute Umfahrung der viel belaste- 13
ten StralRen

hohes Verkehrsaufkommen 44 | autofreie Innenstadt 4

RegelverstolRe 28 | weitere Nennungen (z.B. Bau 17
B3a, ...)

hoher Verkehrslarm 20

gefahrliche Kreuzungen/ mangelnde 19

Flhrungshilfen

hoher Schwerlastverkehrsanteil 17

mangelhafte Verkehrssicherheit 13

fehlende Alternative zum Auto 10

schlechter Zustand/ fehlende Infrastruk- 10

tur

fehlende/ schlechte LSA Steuerung 9

weitere Nennungen 24

SUMME 345 | SUMME 48

FuBverkehr

Maéngel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen

fehlende Querungshilfen 34 | autofreie Innenstadt/ FulRganger- 33
zonen

Sicherheitsgefahrdung (der Kinder) 10 | Wander-/ Naherholungsgebiet/ 32

durch Kfz-Verkehr ruhige Spazierwege

Qualitatsmangel FuRverkehrsinfrastruk- 9 [ fuBlaufige Erreichbarkeit von Zie- 17

tur len

fehlende Barrierefreiheit 8 [ weitere Nennungen 22

erhohtes Kfz-Verkehrsaufkommen 8

RegelverstbRe anderer VT 7

zu schmale FuRwege 7

fehlende FuBwege 6

fehlende Wegweisung fur Wanderer/ Be- 5

schilderung

Konflikt zwischen FulR- und Radverkehr 3

weitere Nennungen (z.B. Sichtbehinde- 8

rung durch Hindernisse, kurze Ampel-

schaltung, ...)

kein Ausbau der B3a 17

SUMME 122 | SUMME 104
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Offentlicher Raum

Mangel/ Konfliktpunkte

Positive Nennungen

unfaire Flachenverteilung zwischen den 13 | Schone Platze (Schlosspark, 45

Verkehrsteilnehmenden/ hoher Flachen- Kirchplatz, Marktplatz, Altstadt)

verbrauch

mangelnde Sauberkeit 5 | direkter Weg in die Natur (Wan- 43
derwege)

fehlende Sitzmoglichkeiten 4 | Verkehrsberuhigter Marktplatz / 13
Altstadt

fehlende Aufenthaltsorte fir Kinder und 4 | Freizeitangebot (Wochenmarkt, 6

Jugendliche OpenAir Kino, Freibad...)

Regelverstolie autofreie Innenstadt/ 3 | weitere Nennungen 4

Marktplatz

zu wenig Ruhebereiche/ Verweilzonen 3

mangelhafte (subjektive) Sicherheit 3

weitere Nennungen 7

kein Ausbau der B3a 109

SUMME 151 | SUMME 111

Radverkehr

Mangel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen

fehlende (sichere) Radwege/ fehlende 82 | schoén ausgebaute Radwege 52

Radwegverbindungen

fehlende Fahrradabstellanlagen 21 | verkehrsberuhigte Radwege 33
(Schleichwege, Feldwege, durch
den Wald, Naherholung)

schlechter Zustand der Radwege 19 | (vermehrter) Ausbau Radwege 8
an konkreten Orten

mangelnde Verkehrssicherheit 19 | Qualitat der Radwege 5

schlechtes Radwegnetz/ schlechte Rad- 17 | weitere Nennungen 9

wegflihrung

RegelverstoRRe des Autoverkehrs 9

schlechte Beschilderung 9

fehlende Querungsmaoglichkeiten 7

zu schmale Radwege 6

kein barrierefreier Zugang am Bahnhof 3

fehlende Reinigung/ Winterdienst vor- 3

handener Radwege

fehlende Fahrradverleihmdglichkeiten 3

weitere Nennungen 17

SUMME 215 | SUMME 107
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OPNV (Bus & Bahn)

Mangel/ Konfliktpunkte

Positive Nennungen

» fehlende Busanbindungen (zwi- 34 [ Anbindung mit der Bahn (nach 17
a schen Ortschaften und Kern- Frankfurt am Main, Gielden...)
stadt, zw. den Ortschaften)
fehlender Busverkehr am Wo- 16 | Bahnhof Butzbach (gute Lage 5
chenende/ in den Schulferien/ in und VerknUpfungspunkt, Gestal-
den Abendstunden tung...)
unattraktiver Kindergarten- und 10 | weitere Nennungen (z.B. freundli- 9
Schulbusverkehr che Busfahrer*innen, usw.)
keine Vertaktung von Bus & 10
Bahn, Schule & Bus
hohe Kosten im Bereich OPNV 6
fehlendes umweltfreundliches 6
Busangebot
geringe Taktung 5
fehlende Barrierefreiheit (an Hal- 3
testellen, in Bussen...)
fehlende Bushaltestellen 3
weitere Nennungen (z.B. feh- 15
lende Mitfahrbanke, Missachtung
der Verkehrsregelnd durch Bus-
fahrer*innen, usw.)
c fehlende Barrierefreiheit an den 12
S Gleisen (Bahnhof Butzbach)
o unzureichende P+R Parkplatze 5
(am Bahnhof Butzbach)
fehlender Bahnanschluss in den 4
Ortschaften
mangelnde Aufenthaltsqualitat 4
Bahnhof Butzbach (fehlende
Uberdachung, Kiosk)
weitere Nennungen (z.B. feh- 8
lende Larmschutzwande, unzu-
reichende Fahrradabstellanlagen
am Bahnhof Butzbach, usw.)
SUMME 141 | SUMME 31
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Ruhender Verkehr

Mangel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen

Konflikt durch ruhenden Verkehr 22 | ausreichend Parkplatze/ Parkhau- | 14
ser an bestimmten Orten

fehlendes Parkplatzangebot 21 | weitere Nennungen (z.B. 6ffentli- 7
che Ladesaulen, usw.)

hohe Parkplatzgeblhren, zu wenig kos- 17

tenfreie Parkplatze

regelwidriges Parken auf Gehweg/ Rad- 12

weg/ "wildes Parken"

mangelnde Kontrollen (Parkverbot, An- 6

wohnerparken...)

fehlende kostenfreie P+R am Bahnhof 6

zu wenig Kurzzeitparkplatze 6

hoher Flachenverbrauch durch Park- 5

platze

fehlende Lademaglichkeiten flr Elektro- 3

autos

fehlende Lkw-Stellplatze 3

zu kleine Parkplatze (insb. Fir SUV) 3

weitere Nennungen 12

SUMME 116 | SUMME 21

Wirtschaftsverkehr

Mangel/ Konfliktpunkte Positive Nennungen

hohes Lkw-Verkehrsaufkommen 14 | Sperrung der Innenstadt & nacht- 2
liches Durchfahrverbot fur
Schwerlastverkehr

Mitnutzung von Wirtschaftswegen durch 11 | weitere Nennungen 2

den Kfz-Verkehr

hoher Verkehrslarm 8

Missachtung des Durchfahrverbotes flr 6

Lkw

fehlende Kontrolle des Durchfahrverbots 6

fur Lkw-Verkehr

Vermiullen der Umgebung durch Lkw- 5

Fahrende

Verstarkung des hohen Verkehrsaufkom- 4

mens/ Larm durch Bau der B3a

weitere Nennungen 7

kein Ausbau der B3a 20

SUMME 81 | SUMME 4
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Darstellung Nennungen der Kategorien (ﬂ = maximal 5 Nennungen)

Anzahl Nennungen | Anzahl Striche
0-5 1
6-10 2
11-15 3
16-20 4
21-25 5
26-30 6
31-35 7
36-40 8
41-45 9
45-50 10
51-55 11
56-60 12
61-65 13
66-70 14
71-75 15
76-80 16
81-85 17
86-90 18
91-95 19
96-100 20
101-105 21
106-110 22
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Ubersicht Adressen

(alle Einrichtungen, an die der Fragebogen versandt wurde)

Ortschafts-
Schulen in Butzbach teil/ Ortsbei-
rat
Weidiggymnasium Gymnasium Kernstadt
Im Vogelsang 8
IGS Schrenzerschule Foérder-/Sonderschule, Hauptschule, Kernstadt
Emil-Vogt-Stralie 6 Realschule, Gesamtschule
Stadtschule Butzbach Grundschule, Forder-/Sonderschule, | Kernstadt
August-Storch-Str. 9 Hauptschule, Realschule
Gabriel-Biel-Schule i
August-Storch-Str. 5 Vorschule, Forder-/Sonderschule Kernstadt
Degerfeldschule
Astrid-Lindgren-Str. 5 Grundschule Kernstadt
Gonser-Grund-Schule (Pohl- und
Kirch-Gons) Grundschule Pohl-Gons
Grenzweg 1
Haingrabenschule (Nieder-Wei- Nieder-Wei-
sel) Grundschule sel
Oppershofener Str. 14
Ha_xusbergschule (Hoch-Weisel) Grundschule Hoch-Weisel
Wiesenstralle 14
Ballhausschule .
SchlossstraRe 17 Forderschule Kernstadt
Technikerschule Butzbach
Emil-Vogt-Straie 8 Berufsschule Kernstadt
Ortschafts-
Kitas in Butzbach teil/ Ortsbei-
rat
Stadtische Einrichtungen
Kindertagesstatte “Pusteblume” .
Am Schiitzenhaus 1 Kindergarten Kernstadt
Krippe “Wiesenzwerge” .
Am Schitzenhaus 1 Krippe Kernstadt
Krippe "Waldwichtel” .
Am Schutzenhaus 1a Krippe Kernstadt
Kinderhaus "Panama Kindergarten, Krippe Kernstadt

Schlossgartenweg 9
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Kindertagesstatte "Villa Regen-

bogen", BismarckstraRe 31 Kindergarten, Krippe Kernstadt
Kindertagesstatte "Kirch-Gons™ . : . .
In der Schmalbach 22 Kindergarten, Krippe Kirch-Gons
Kindertagesstatte "Im Wieseng-
rund” (Hoch Weisel) Kindergarten, Krippe Hoch-Weisel
WiesenstralRe 20
Kindergarten "Schatzkiste" . .
(Griedel), Alte Hauptstraize 30 Kindergarten Griedel
Kindertagesstatte "Farbenfroh™ . . .
(Griedel), WeiherstraRe 8 Kindergarten, Krippe Griedel
Kindergarten "Zauberwald"
(Ebersgons), Zum weilten Stein Kindergarten Ebergons
18
Waldkindergarten "Kleine Wolfe" | .
(Hausen), Im Erlengrund 12 Kindergarten Hausen-Oes
Konfessionelle Einrichtungen
Ev. Kindergarten (Nieder-Weisel) Nieder-Wei-
Am Haingraben 2 sel
Ev. Kindertagesstatte (Ostheim) .
Erich-Kastner-Weg 3 Ostheim
Ev. Kita Sonnenschein (Pohl- Pohl-Géns
Gons), Zum Pfahlgraben 2
Ev. Integrative Kita Butzbach
Schillerstr. 18 Kemstadt
Kath. Kindergarten St. Martin
Gutenbergstralle 14 Kernstadt
Freie Tragerschaft
Kinderhaus "Bullerbiu" Kernstadt
Astrid-Lindgren-Stralle 4
Ortschafts-
Kirchengemeiden in Butzbach teil/ Ortsbei-
rat
Evangelische Markus-Kirchenge-
meinde Butzbach, Kirchplatz 12 Kernstadt
Evangelische Kirchengemeinden
Kirch- u. Pohl-Goéns Pohl-Géns

HauptstralRe 49
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Evangelische Kirchengemeinde Nieder-Wei-
Nieder-Weisel, Hauptstral’e 6 sel

DITIB Moschee Butzbach

Turkisch Islamische Kultur Verein Kernstadt

e.V, LudwigstralRe 14

Neuapostolische Kirche Butz-

bach, Kantstrale 14 Kemnstadt
Pfarrei Sankt Gottfried Butzbach
Katholische Kirchengemeinde, Am Kernstadt
Bollwerk 14
Ortschafts-
Senioreneinrichtungen in Butzbach teil/ Ortsbei-
rat
evergreen Pflegg- und Betreu- Kernstadt
ungszentrum, Hinter der Burg 2
AWO Seniorenresidenz am
Landgrafenschloss Kernstadt
Griedeler Stralte 39
AWO Sozialzentrum Degerfeld Kernstadt
Johann-Sebastian-Bach-Stralle 26
Seniorenresidenz Frankfurter Kernstadt

Hof, Weiseler Strale 26

Curatus Pflegeeinrichtungen
Lindenpark GmbH Kernstadt
Himmrichsweg 8

Seniorenheim Rosengarten
GmbH (Kirch-Gons) Pohl-Gons
Hauptstralle 37
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Kurzfragebogen
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Schreiben Stadtschule
Stadtentwicklungskonzept ,,Butzbach bewegen® - Mobilitdtskonzept Butzbach

Die Stadtschule Butzbach ist eine Grund-, Haupt- und Realschule und befindet sich seit 1923
auf dem Schulgeléande zwischen der heutigen B3, der August-Storch-Strafl3e und dem Kichen-
gartenweg.

In diesem Schuljahr 2020/2021 werden ca. 700 Schilerinnen und Schiler von ca. 55 Lehr-
kraften unterrichtet, dazu kommen noch ca. 25 Personen der Verwaltung und der Betreuung.
Auf dem Schulgelande befindet sich noch das Beratungs- und Férderzentrum der Gabriel-Biel-
Schule, deren Lehrkrafte RGume der Verwaltung im Gebaude August-Storch- Stralde 5 nutzen
und die Schulerinnen und Schiler der Stadtschule im inklusiven Unterricht unterstitzen. Ne-
ben der Stadtschule befindet sich im Gebaude August-Storch-Stralle 7 noch die Betreuungs-
einrichtung der JJ e.V. Frankfurt, die von den Schilerinnen und Schilern der Stadtschule ge-
nutzt wird.

Die Unterrichtszeit dauert zurzeit von 7.45 Uhr bis 14.30 Uhr. Durch den Ausbau des Ganz-
tagsangebots im Profil 2 werden sich in den nachsten zwei Jahren die Schulzeiten an allen
Tagen bis 16.00 Uhr erweitern.

Die Grundschiler*innen kommen aus dem naheren Umfeld der Stadtschule wie zum Beispiel
aus der Butzbacher Innenstadt. Die alteren Schulerinnen und Schiler der Sek | wohnen in
Butzbach und in den Ortschaften der naheren Umgebung (Butzbacher Ortsteile, Bad Nauheim,
Langgons, Rockenberg, Gambach, ...).

Um zur Schule zu gelangen, nutzen die SuS verschiedene Moglichkeiten.

- Sie sind auf den o6rtlichen Liniennahverkehr von Bus und Bahn angewiesen. Dazu nutzen sie
den Butzbacher Bahnhof sowie die Bushaltestellen in der August-Storch- Stralte, am Kiichen-
gartenweg/ Marktplatz und am Ostbahnhof.

- Sie werden von den Eltern mit dem eigenen PKW zur Schule gebracht.
- Sie nutzen Fahrrad oder Roller.
- Sie kommen zu Fuld zur Schule.

Padagogisches Personal und Personal der Verwaltung nutzen zumeist den eigenen PKW,
wenige kommen zu Ful3, mit dem Fahrrad oder dem &ffentlichen Nahverkehr.

Das stetige Wachstum der Schule hat in Bezug auf die Raumnutzung die Schule an ihre Gren-
zen gebracht. Dies bezieht sich nicht nur auf die Klassen- und Fachrdume der Schule, sondern
auch auf das AuRengeldande mit dem Pausenhof und den Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader
und Roller.

Ein Parkplatz flr Personal und Besucher fehlt véllig. Hier sind alle PKW-Nutzer auf das Park-
haus oder Abstellmdglichkeiten in den Seitenstraflen angewiesen.

Besonders gravierend ist die Situation im Kiichengartenweg und in der August-Storch-Stralle
vor und nach dem Unterricht, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen oder
abholen. Jeden Tag kann man Situationen beobachten, in denen Kinder durch heranfahrende
Autos bedrangt werden. Nicht selten ist eine Gefahrdung der Kinder festzustellen.
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Wenig zufriedenstellend, oft auch gefahrlich ist die Situation an den Bushaltestellen. Die Schii-
lerinnen und Schuler sind gezwungen auf dem schmalen Burgersteig auf den Bus zu

warten (Haltestellen im Kichengartenweg) oder stehen dicht gedrangt im Eingangsbereich der
Stadtschule. Nach einem anstrengenden Schultag sind die Schilerinnen und Schiler einer
Stresssituation ausgesetzt, die durch das Fehlen eines tberschaubaren und gefahrlosen War-
tebereich es begriindet ist. Die Auslastung der Buskapazitaten bis auf den letzten Stehplatz
setzt dann die unertragliche Situation fur unsere Kinder und Jugendlichen fort.

Die Schulgemeinde der Stadtschule Butzbach wiinscht sich im angrenzenden 6ffentlichen Be-
reich der Schule ...

- die erweiterte Verkehrsberuhigung der August-Storch-Stralde

- eine gut durchdachte, tberschaubare Hol- und Bringzone fir Elterntaxis

- eine grélere Bushaltestelle mit einem (liberdachten) Wartebereich fir alle Buskinder
- einen Bereich zum gesicherten Abstellen von Fahrradern und Rollern

- einen Parkplatz flr Besucher der Stadtschule, des BFZ der Gabriel-Biel-Schule und der Be-
treuungseinrichtung JJ

- einen Parkplatz fir das Personal der Schulen

Die Schulgemeinde der Stadtschule hat bereits eigene Ideen entwickelt zur besseren Ausge-
staltung des Schulgelandes und wiinscht sich dazu einen Austausch mit den Verantwortlichen
der Stadt Butzbach.

Wir bitten um Einbindung der Bedarfe der Stadtschule Butzbach bei der Entwicklung und Um-
setzung des Stadtentwicklungskonzeptes der Stadt Butzbach. Fir weitere Auskinfte stehen
wir gerne zur Verfligung und wirden uns Uber Gesprache zum Thema sehr freuen.

Christa Oechler
Schulleiterin
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Verkehrsbarometer 2020
Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland maoglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2019 -0,1 +16,3 -2,3 -1,0 -2,9 +3,4 -3,8 -6,7 +9,2 +16,9 +19,4
Januar 2020
Januar 2019 +3,0 -1,7 +3,9 6,5 +3,8 +7,1 | +10,5 +2,4 -3,9 2,2 -0,9
Januar 2020 +5,5 +6,9 +5,3 +7,3 +4,9 +7,8 +11,5 +3,6 +6,7 +6,5 +7,2
Februar 2020
Februar 2019 -1,5 3,3 -1,2 | -156 -1,0 +1,6 +2,5 0,1 73 -5,0 1,7
. Februar 2020 -24,0 -1,3 -27,8 -2,5 -29,4 -17,2 -13,0 -34,7 -3,0 -1,4 +0,3
Marz 2020 —
Mirz 2019 26,5 30 | 304 | -25,6 | -31,9 | -16,7 | -23,2 | -40,6 | -11,0 -4,3 +1,3
Aoril 2020 Marz 2020 -26,0 -15,5 -28,5 +22,7 -30,7 -17,3 -8,6 -47,5 -13,4 -15,0 -15,6
ri
P April 2019 -47,6 -19,0 -52,3 -32,2 -54,5 -34,8 -44,9 -72,1 -25,8 -19,2 -14,7
Mai 2020 April 2020 +33,7 +2,0 +42,4 +31,8 +46,2 +21,9 +42,8 +22,3 +5,8 +3,1 +0,3
ai
Mai 2019 -28,3 -17,1 -30,2 -16,1 -31,5 -20,4 -21,9 -68,7 -21,3 -16,5 -13,6
Juni 2020 Mai 2020 +22,3 +12,7 +24,2 +17,2 +24,7 +20,9 +31,4 +27,4 +15,2 +13,7 +11,4
uni
Juni 2019 14,2 03 | -163 | -270 | -173 53 | -176 | -61,8 -4,7 +2,8 +3,3
Juli 2020 Juni 2020 +11,1 +4,2 +12,3 +17,2 +12,5 +9,0 +20,1 +21,4 +6,2 +4,4 +3,2
uli
Juli 2019 73 3,8 -7,9 -5,5 -8,4 2,0 | -11,5 | -49,5 -6,1 22,2 -1,7
Juli 2020 +0,4 -10,0 +2,1 -5,3 +2,6 -1,3 +1,3 +4,8 -7,4 -11,8 -10,6
August 2020
August 2019 7,8 -5,1 82 | -106 -8,6 2,7 | 12,2 | -451 -6,8 -4,7 -3,0
August 2020 +0,3 +16,3 -2,1 +4,2 -2,6 +3,2 -10,6 +8,8 +13,9 +17,3 +17,1
September 2020
September 2019 |  -5,1 +2,3 62 | +12,6 7,2 +0,4 3,5 | -48,5 +1,8 +3,4 +4,3
September 2020 -7,5 -1,0 -8,6 -30,4 -8,6 -5,5 -14,5 -6,4 -3,0 -0,2 -0,3
Oktober 2020
Oktober 2019 | -10,2 04 | -11,9 +3,4 | -13,2 2,3 -1,6 | -44,9 -0,0 +0,9 +0,7
Oktober 2020 -15,1 +0,7 -18,0 -24,3 -18,9 -10,9 -22,5 -22,1 -3,5 +1,0 +2,5
November 2020
November 2019 | -20,2 +31 | -241 | -201 | -26,4 71 3,1 | -483 +1,8 +3,8 +4,9
November 2020 -12,3 -16,0 -11,5 -15,8 -10,8 -14,8 -16,9 -14,1 -16,5 -16,6 -15,8
Dezember 2020
Dezember 2019 -24,6 +10,0 -29,4 +2,9 -32,0 -9,5 -3,6 -55,0 +5,5 +12,3 +13,4
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
HH 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NI 64 64 64 63 63 63 65 65 65 66 67 67
HB 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
NW 146 146 146 146 147 147 147 147 150 147 148 148
HE 163 164 164 166 166 166 165 166 166 161 160 162
RP 87 90 95 95 94 88 88 85 80 86 89 88
BW 34 34 34 34 34 34 34 35 36 36 36 36
BY 182 182 182 182 183 182 182 181 181 181 181 180
SL 52 52 52 50 50 50 51 53 54 55 55 56
BE 11 11 11 11 11 11 11 0 3 11 11 11
BB 9 9 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10
MV 16 16 16 15 16 16 15 15 15 15 15 15
SN 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
ST 28 28 28 36 36 37 37 39 39 39 39 39
TH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
Gesamt: | 877 881 886 892 894 888 889 880 884 892 896 897

Seite2 /4

BASt, 21.02.2022



Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Verkehrsbarometer 2020

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland maoglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesstraf3en (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2019 +1,9 +12,7 +1,1 +1,4 +0,8 +4,3 -3,9 +1,5 +8,8 +14,1 +16,5
Januar 2020
Januar 2019 +2,3 +0,5 +2,4 +2,7 +2,5 +3,2 +9,9 +3,6 +0,2 0,5 +0,7
Januar 2020 +4,7 +6,3 +4,6 +16,0 +4,2 +7,6 +13,5 +1,0 +5,9 +6,9 +6,8
Februar 2020
Februar 2019 -1,9 -3,9 -1,8 | -37,2 -1,6 +0,0 3,4 2,2 -5,4 5,1 2,5
. Februar 2020 -18,6 +3,3 -20,2 +99,6 -21,8 -10,3 +7,5 -14,0 +3,5 +4,8 +4,2
Marz 2020
Mirz 2019 -20,5 12 | 220 | ‘102 | -231 | -11,3 | -120 | -17,6 -3,7 0,8 +2,2
Aoril 2020 Marz 2020 -17,4 -10,3 -18,1 |+139,9 -20,3 -11,8 +12,9 -24,0 -7,3 -10,1 -11,5
ri
P April 2019 -36,2 -15,7 -37,8 +3,1 -39,8 -23,9 -19,6 -37,2 -15,2 -15,3 -14,2
Mai 2020 April 2020 +23,5 -0,9 +26,2 +22,7 +27,9 +13,9 +18,9 +19,1 +0,5 -1,7 -3,1
ai
Mai 2019 -21,2 -16,2 -21,6 +24,2 -23,0 -14,5 -2,7 -35,4 -14,8 -15,7 -15,3
Juni 2020 Mai 2020 +15,5 +12,5 +15,7 +5,7 +16,1 +15,8 +7,1 +10,5 +12,6 +12,3 +12,7
uni
Juni 2019 -8,6 0,1 92 | 174 9,9 0,1 3,9 | -281 +0,3 +1,1 +2,7
Juli 2020 Juni 2020 +6,0 +5,7 +6,0 +7,2 +6,1 +5,1 +5,1 -1,7 +5,7 +6,1 +6,2
uli
Juli 2019 -4,0 4,5 -3,9 +9,7 -4,6 +0,7 +0,4 | -23,7 -3,5 -4,9 3,4
Juli 2020 -2,0 -9,7 -1,4 -5,1 -1,0 -4,0 -4,9 +1,0 -8,6 -10,8 -11,0
August 2020
August 2019 -5,6 -6,2 -5,6 3,4 -6,0 -0,9 42 | -21,9 -5,7 -6,1 -4,9
August 2020 +4,7 +13,8 +4,0 +0,8 +3,7 +7,8 +1,9 +18,8 +12,1 +14,3 +14,7
September 2020
September 2019 |  -0,9 +1,8 -1,1 | +26,8 2,2 +5,4 +#41 | -171 +3,0 +1,8 +2,9
September 2020 -5,3 -2,8 -5,5 -53,9 -4,8 -3,9 -7,0 -7,2 -3,8 -2,7 -1,7
Oktober 2020
Oktober 2019 -5,6 -1,7 -5,9 2,8 -6,8 +1,9 +3,9 | -14,9 0,7 -1,6 -1,1
Oktober 2020 -10,6 -0,3 -11,5 -41,1 -11,7 -7,2 -13,6 -1,2 -2,7 +0,8 +1,3
November 2020
November 2019 -15,2 +0,2 -16,4 +44,1 -18,1 -3,7 +6,0 -14,1 -0,7 +1,2 +2,1
November 2020 -15,7 -19,2 -15,3 -57,2 -14,6 -17,5 -25,3 -18,1 -19,8 -19,9 -18,7
Dezember 2020
Dezember 2019 -20,2 +5,6 -21,9 -11,4 -23,6 -5,8 +3,5 -21,4 +2,0 +8,6 +10,6
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
HH 7 4 4 5 5 7 7 3 3 7 6 6
NI 73 73 73 73 73 73 74 74 74 75 80 80
HB 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1
NW 106 107 107 106 107 106 106 106 112 113 114 114
HE 114 114 114 116 117 117 117 115 113 114 114 115
RP 56 58 60 61 61 61 59 57 56 57 54 56
BW 71 71 71 70 69 70 71 71 71 71 71 71
BY 83 83 83 83 83 83 83 83 83 84 84 84
SL 11 11 11 12 12 13 13 13 13 13 13 13
BE 6 6 6 6 6 6 6 0 5 6 6 6
BB 45 45 45 45 45 46 46 46 47 47 47 47
MV 49 48 48 49 49 50 50 50 50 50 50 50
SN 28 28 28 28 28 28 28 28 28 32 32 32
ST 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54
TH 36 36 36 36 36 35 36 36 36 36 36 36
Gesamt: | 796 795 797 801 802 806 807 792 801 815 817 820
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Verkehrsbarometer 2021
Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhéanger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhénger; Mot: Motorrdder; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland maoglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2020 -10,6 -1,9 -12,4 -5,7 -12,8 -10,0 -18,1 +15,1 -7,9 -2,1 -0,3
Januar 2021
Januar 2020 32,4 74 | -36,6 16 | -388 | -210 | -17,7 | -459 | -11,3 -6,1 -5,4
Januar 2021 +11,7 +16,0 +10,7 +9,4 +9,8 +15,9 +17,4 -11,1 +17,7 +14,8 +16,3
Februar 2021
Februar 2020 28,3 +0,8 | -33,2 +06 | -358 | -149 | -13,2 | -535 -1,7 +1,5 +2,9
Mirz 2021 Februar 2021 +15,6 +11,8 +16,6 +6,3 +16,5 +16,5 +31,5 +6,6 +14,1 +12,6 +10,9
arz
Marz 2020 +8,7 +14,0 +7,5 +8,3 +5,6 +19,2 +31,2 -23,1 +15,7 +15,7 +13,8
Aoril 2021 Marz 2021 -1,9 -8,4 -0,3 +8,7 +0,0 -3,0 +4,0 -2,9 -7,1 9,1 -8,7
ri
P April 2020 +43,8 +23,3 +49,4 -6,3 +52,1 +39,2 +48,2 +46,7 +23,7 +23,5 +22,8
Mai 2021 April 2021 +4,1 -6,3 +6,5 +24,0 +6,8 +2,9 +11,7 +2,8 -4,0 -7,7 -6,7
ai
Mai 2020 +11,7 +13,1 +11,5 -12,0 +10,9 +17,6 +15,9 +22,4 +12,0 +10,3 +14,0
Juni 2021 Mai 2021 +15,0 +12,7 +15,4 +49,4 +15,1 +15,0 +18,1 +20,1 +14,9 +12,4 +11,9
uni
Juni 2020 +5,2 +12,9 +3,8 +12,6 +2,6 +12,0 +4,4 +14,4 +11,7 +8,8 +14,4
Juli 2021 Juni 2021 +9,0 -4,8 +11,7 -3,3 +12,4 +6,2 +24,5 +21,1 -1,1 -5,1 -6,4
uli
Juli 2020 +3,4 +3,4 +3,4 6,8 +2,7 +9,4 +8,6 | +13,3 +4,1 0,8 +4,1
Juli 2021 +1,2 -6,0 +2,4 +0,6 +2,7 -0,4 +4,7 +6,1 -3,7 -7,0 -6,8
August 2021
August 2020 +4,8 +8,0 +4,3 0,7 +3,4 | +10,7 | +12,5 | +14,4 +8,6 +4,7 +8,5
August 2021 -1,0 +10,7 -2,7 +5,7 -3,1 +1,1 -14,7 +13,8 +7,8 +11,9 +11,3
September 2021
September 2020 |  +2,9 +2,6 +2,9 0,2 +2,2 +7,7 +7,1 | +19,4 +2,4 0,4 +3,0
September 2021 -3,6 -4,5 -3,4 -32,9 -2,8 -4,6 -13,2 -5,7 -5,7 -4,6 -4,1
Oktober 2021
Oktober 2020 +7,6 0,7 +9,1 2,5 +9,2 +9,0 +9,0 | +21,2 +0,2 4,4 -0,5
Oktober 2021 -9,5 +4,9 -11,9 -27,3 -12,3 -7,4 -24,0 -15,1 +1,1 +5,3 +6,6
November 2021
November 2020 | +14,8 +33 | +17,4 58 | +18,3 | +13,4 +6,9 | +32,5 +5,0 0,5 +3,4
November 2021 -10,2 -17,3 -8,8 -17,0 -8,0 -13,7 -17,1 -17,1 -17,8 -18,0 -16,9
Dezember 2021
Dezember 2020 | +17,3 +1,7 | +20,6 76 | +21,8 | +14,7 +6,6 | +27,7 +3,2 2,2 +1,9
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 24 24 24 25 25 25 25 25 25 25 25 25
HH 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NI 83 84 84 84 84 84 84 84 84 84 85 85
HB 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
NW 146 150 150 151 151 151 151 151 150 146 147 147
HE 166 164 165 166 168 168 169 169 169 169 168 168
RP 89 91 91 90 89 86 85 85 85 86 85 87
BW 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36
BY 178 179 179 180 180 179 179 179 182 182 182 181
SL 46 47 48 44 49 47 46 41 44 42 42 43
BE 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
BB 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
MV 15 15 15 15 17 17 15 15 15 15 15 15
SN 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
ST 38 38 38 37 37 37 38 38 39 38 38 38
TH 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
Gesamt: | 902 909 912 910 918 912 910 905 911 905 905 907
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraRen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland méglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschliefend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhéanger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhénger; Mot: Motorrdder; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2021

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland maoglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fur jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesstraf3en (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2020 -8,7 -5,9 -8,9 -23,9 -8,9 -6,8 -22,1 -1,8 -7,9 -7,6 -4,2
Januar 2021
Januar 2020 -28,7 -11,9 -29,9 -33,5 -31,2 -16,4 -16,4 -24,5 -14,0 -12,4 9,1
Januar 2021 +12,4 +17,4 +12,0 |+154,0 +11,0 +16,6 +21,6 +9,7 +19,0 +17,4 +16,9
Februar 2021
Februar 2020 23,5 2,8 | -250 | +45,6 | -26,8 9,4 | -103 | -183 -3,3 3,8 -0,6
Mirz 2021 Februar 2021 | +143 | +17,7 | +14,0 | +44,6 | +133 | +14,8 | +47,8 | +12,9 | +182 | +208 | +16,7
arz
Marz 2020 +7,3 +10,5 +7,0 +3,6 +6,0 +15,8 +23,0 +7,3 +10,2 +10,6 +11,0
Aoril 2021 Marz 2021 -3,8 -8,0 -3,3 +44,8 -3,6 -4,8 +4,5 -10,2 -6,7 -8,4 -8,5
ri
P April 2020 +25,1 +13,4 +26,3 -37,7 +28,3 +25,0 +13,6 +26,9 +11,0 +12,6 +14,6
Mai 2021 April 2021 +3,6 -6,5 +4,5 +44,6 +4,5 +1,4 +3,8 -1,4 -4,6 -7,8 -7,7
ai
Mai 2020 +4,6 +7,0 +4,4 | -26,5 +45 | +11,1 0,8 +4,6 +5,3 +5,5 +8,9
Juni 2021 Mai 2021 +15,0 +15,7 +15,0 +50,2 +14,4 +15,4 +10,2 +16,5 +16,8 +14,8 +15,2
uni
Juni 2020 +3,9 +9,4 +3,5 +4,1 +2,7 | +10,5 +1,8 | +10,0 +8,5 +7,3 | +10,7
Juli 2021 Juni 2021 +1,8 -5,1 +2,4 -11,0 +2,8 -0,2 +3,0 -0,8 -4,4 -5,2 -5,9
uli
Juli 2020 0,3 -1,8 02 | -143 0,5 +4,8 03 | +11,1 -1,9 -3,9 -1,9
Juli 2021 -2,7 -5,7 -2,5 -8,8 -2,3 -3,2 -2,0 -3,0 -5,4 -6,0 -6,0
August 2021
August 2020 -1,0 +3,0 13 | -17,9 -1,8 +5,6 +3,0 +6,2 +2,1 +1,3 +4,0
August 2021 +4,6 +9,6 +4,2 +16,6 +3,9 +6,6 -0,1 +20,3 +8,6 +9,5 +9,5
September 2021
September 2020 |  -0,4 -0,5 0,3 -4,3 0,9 +5,2 +1,5 +8,5 -0,6 2,5 -0,5
September 2021 -3,8 -4,8 -3,7 -47,4 -2,7 -4,8 -5,7 -9,7 -5,4 -5,0 -3,8
Oktober 2021
Oktober 2020 +1,8 2,3 +2,1 | +10,3 +1,8 +4,7 +3,5 +5,6 -1,9 -4,7 2,4
Oktober 2021 -4,7 +4,5 -5,4 -64,7 -5,1 -2,6 -17,3 +2,5 +1,8 +5,0 +6,5
November 2021
November 2020 | +8,1 +2,0 +8,7 | -345 +9,0 +9,5 1,1 +9,4 +2,1 -1,1 +2,4
November 2021 -10,1 -19,0 -9,3 -39,2 -8,6 -13,6 -22,4 -15,8 -18,5 -20,0 -19,3
Dezember 2021
Dezember 2020 | +15,2 +2,3 +16,4 -8,4 +16,7 +14,6 +2,3 +12,8 +3,8 -1,2 +1,5
Ausgewertete automatische Dauerzahlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56
HH 3 2 3 3 3 3 3 0 3 3 3 3
NI 80 81 81 81 82 82 82 82 82 81 81 82
HB 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
NW 117 117 117 118 118 117 117 117 116 116 117 117
HE 115 116 114 114 115 114 114 113 112 112 113 113
RP 58 62 62 59 58 59 58 52 52 54 55 56
BW 71 71 71 70 70 71 71 71 71 71 71 71
BY 86 86 86 86 86 86 86 86 86 92 92 92
SL 13 13 13 12 13 13 13 13 13 13 13 13
BE 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
BB 47 47 47 46 46 46 45 45 46 46 46 46
MV 49 49 49 49 50 50 50 50 50 50 50 50
SN 33 33 33 33 32 33 32 32 32 32 32 31
ST 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54
TH 36 35 35 36 36 36 36 36 36 36 36 36
Gesamt: | 825 829 828 824 826 827 824 814 816 823 826 827
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fir
jeden Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde
die durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschlieRend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind

im Folgenden grafisch dargestellt.
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(sonn- und feiertagsunbereinigt)

1,2
2 e
E= Q - B — - & P o
] g 1,0 4 hd \.
¢ bl
s 084 =3 = —e—2019
e
g 06 +—— < 2020
g2
E % 0,4 2021
g =
235 02 —e—2022
g 2 :
> G
E]
° 00 T T T T T T T T T T ]
Januar Februar Maérz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember
Schwerverkehr (SV): Kfz > 3,5t zGG = Bus + LoA + LmA + Sat
9 0,20
5 Q
® =
5L 015 ~_ ~— — —
E ——— ——
£2 \ —e—2019
cg
%<5 0,10 2020
g5
E £ 2021
2E 005
E g —8—2022
3
0,00 T T T T T T T T T T )
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember
Leichtverkehr (LV): LV = Kfz minus SV
1,2
g 10
“ o ’
N o— ° ° —e—
5% —_— — .
52 08 = —= —e—2019
E g ./f.
E & 06 - 2020
28 2021
25 o4
$E 02 —o—-2022
_g 0,0 T T T T T T T T T T T !
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember
Fahrzeugarten ohne Personenkraftwagen (Pkw) 2022
0,12
a
_ 3 010 sat
s &
25 0,08 | )_—0——‘0/. —o—Lfw
£ X 4 7
£E2 Ll —e—LoA
2 £ 0,06
g‘, S —8—LmA
25 0,04 PmA
£
55 om W
5 2 Mot
>5
é 0,00 +—— T T T T T T T T T T T | Bus
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember

Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhédnger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhanger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

Bundesautobahnen (BAB)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2021 -4,3 +1,3 -5,4 -8,2 -5,7 -2,9 -8,2 -2,6 -3,4 +0,6 +3,0
Januar 2022
Januar 2021 +26,2 +5,5 | +31,4 9,8 | +32,9 | +23,6 | +18,9 +9,6 +8,7 +0,9 +5,6
Januar 2022 +9,5 +14,4 +8,5 +7,1 +7,8 +12,9 +14,9 +6,4 +14,5 +14,9 +14,3
Februar 2022
Februar 2021 +23,9 +4,2 +29,1 -6,9 +30,7 +21,1 +18,4 +31,2 +6,5 +1,1 +4,0
. Februar 2022 +2,0 +4,1 +1,6 +31,9 +1,0 +3,3 +13,6 +18,6 +6,1 +4,0 +3,2
Marz 2022
Marz 2021 49,1 -3,2 +12,1 +15,3 +12,9 +7,1 +2,0 +45,3 -1,2 -6,8 -3,4
April 2022 Marz 2022 #56 | -90 | +88 | +188 | 495 | 425 | 4239 | +122 | 50 | -103 | -103
ri
P April 2021 +17,8 3,5 | +22,7 | +21,3 | +24,0 | +13,4 | +20,1 | +68,0 +1,2 7,9 -4,7
Mal 2022 April 2022 +3,7 +4,5 +3,6 +36,0 +3,2 +4,2 +6,3 +15,6 +6,0 +5,4 +3,5
ai
Mai 2021 +18,3 +84 | +20,4 | +346 | +20,8 | +159 | +13,8 | +91,1 | +12,5 +5,4 +6,8
Mai 2022
Juni 2022
Juni 2021
Juni 2022
Juli 2022
Juli 2021
Juli 2022
August 2022
August 2021
August 2022
September 2022
September 2021
September 2022
Oktober 2022
Oktober 2021
Oktober 2022
November 2022
November 2021
November 2022
Dezember 2022
Dezember 2021
Ausgewertete automatische Dauerzdhlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 25 25 25 25 0
HH 0 0 0 0 0
NI 84 84 80 80 80
HB 0 0 0 0 0
NW 160 161 161 161 0
HE 162 159 160 162 163
RP 83 85 87 83 86
BW 36 36 36 36 36
BY 186 186 186 187 186
SL 42 42 42 46 48
BE 11 10 10 10
BB 9 9 9 8
MV 15 15 15 17 17
SN 34 34 34 34 34
ST 38 38 38 38 38
TH 54 54 54 53 53
Gesamt: | 939 938 937 940 749
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fir
jeden Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde
die durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschlieRend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind

im Folgenden grafisch dargestellt.
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(sonn- und feiertagsunbereinigt)
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Sat: Sattelziige; Lfw: Lieferwagen <= 3,5 t; LoA: Lkw ohne Anhédnger; LmA: Lkw mit Anhdnger; PmA: Pkw mit Anhanger; Mot: Motorrader; Bus: Busse; Pkw: Personenkraftwagen
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Verkehrsbarometer 2022

Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

bast

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfligung. Als Basis dienen die vorlaufigen Daten der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurde fiir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittlere Entwicklung im Vergleich zum Vormonat sowie zum Vorjahresmonat berechnet. Die

Ergebnisse sind im Folgenden tabellarisch zusammengestellt.

BundesstraRen (B)

(sonn- und feiertagsunbereinigt)

) i Kfz sV Lv Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
Monat Vergleichsbasis
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Dezember 2021 -4,0 -2,7 -4,1 -10,0 -4,0 -3,6 -12,1 -2,1 -5,4 -3,5 -0,7
Januar 2022
Januar 2021 +21,9 +6,7 | +23,4 | +11,0 | +23,9 | +19,3 | +16,5 | +13,9 +7,5 +4,3 +6,3
Januar 2022 +9,3 +16,7 +8,7 +48,7 +8,0 +13,3 +20,9 +10,1 +17,4 +17,7 +16,7
Februar 2022
Februar 2021 +18,7 +6,1 +19,9 -35,8 +20,7 +16,0 +15,8 +14,3 +6,0 +4,3 +6,0
Mirz 2022 Februar 2022 +4,2 +10,7 +3,6 [+198,9 +2,6 +5,6 +30,0 +12,5 +11,6 +11,5 +9,7
arz
Mérz 2021 +7,8 0,5 +8,7 | +31,1 +8,9 +6,3 +1,7 | +13,0 0,3 -3,9 -0,4
i Marz 2022 -0,3 -11,1 +0,7 +23,8 +1,0 -3,6 +6,7 -9,9 -9,2 -11,3 -12,4
April 2022 -
April 2021 +11,5 42 | +13,0 | +11,7 | +13,9 +7,6 +3,8 | +13,2 3,4 71 -5,1
Mal 2022 April 2022 +6,6 +6,9 +6,5 +75,2 +5,7 +7,4 +6,8 +19,4 +7,9 +6,4 +5,5
ai
Mai 2021 +16,0 +10,9 +16,4 +34,8 +16,5 +15,3 +7,3 +40,6 +10,3 +7,9 +10,2
Mai 2022
Juni 2022
Juni 2021
Juni 2022
Juli 2022
Juli 2021
Juli 2022
August 2022
August 2021
August 2022
September 2022
September 2021
September 2022
Oktober 2022
Oktober 2021
Oktober 2022
November 2022
November 2021
November 2022
Dezember 2022
Dezember 2021
Ausgewertete automatische Dauerzdhlstellen (DZ) je Bundesland
(Eingeflossen sind alle DZ, die sowohl im Auswertemonat als auch in den beiden Vergleichsmonaten nutzbar waren.)
Anzahl ausgewerteter DZ
Land Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
SH 56 56 56 56 0
HH 0 0 0 0 0
NI 82 82 82 83 83
HB 0 0 0 0 0
NW 119 119 119 119 119
HE 113 112 112 112 110
RP 54 56 58 56 56
BW 69 69 70 70 70
BY 93 93 93 93 93
SL 14 14 14 14 14
BE 6 6 6 6 0
BB 46 46 46 46 46
MV 49 49 49 50 50
SN 31 32 32 32 32
ST 53 53 53 51 51
TH 36 35 36 36 36
Gesamt: | 821 822 826 824 760
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Nr Name My el
[Pkw/24h] | [Lkw/24h]

1 |Am Nollweg 65 2
2 |Am Rémerberg / Am Weidweg (1.BA) 183 7
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4 |Engelsberg Nordwest 391 14
5 | Gewerbe- und Industriegebiet Nord 2.029 310
6 |Gewerbegebiet zw. Weiherstr. u. OU Griedel 401 71
7 |HauptstralRe 33 90 3
8 [Hinter der Mauer 297 1
9 |Im Bruhl / Auf den Bruhlackern 183 7
10 |Magna-Park 1.456 810
11 | Schorbachstralle Sid 649 115
12 |Sudlich der Hochstralle 516 9
13 | Wacholderweg 814 30
14 |Weiseler StralRe Stidost 419 14
15 |Wohnen am Limes 22 0
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Querschnitt Analyse 2020 Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Planfall
Kfz/24 h Kfz/24 h in % Y Kfz/24 h in % 2
A 14.050 14.800 +5,3 21.550 + 45,6
B 17.600 18.850 +7,1 14.700 -22,0
C 20.750 21.600 +4,1 16.100 -255
D 17.650 18.400 +4,3 13.000 -29,4
E 20.450 20.250 -1,0 14.200 -29,9
F 19.200 21.000 +9,4 19.900 -52
G 0 0 - 17.200 -
H 99.000 112.650 +13,8 106.650 -53
I 102.900 116.150 +12,9 117.400 +1,1
J 98.450 112.350 +14,1 112.400 +0
K 5.650 6.400 +13,3 5.750 -10,2
L 12.350 13.300 +7,7 12.900 -3,0
M 15.450 16.450 +6,5 16.350 -0,6
N 4.800 4.900 +2,1 4.250 -13,3
@) 12.600 13.200 +4,8 14.150 +7,2
P 12.800 13.200 +3,1 12.900 -2,3
Q 0 0 - 4.800 -
R 3.450 3.800 +10,1 6.200 + 63,2
S 3.150 3.250 +3,2 3.500 +7,7
T 2.400 2.400 +0 2.150 -10,4
u 11.050 11.550 +4,5 13.400 +16,0
Y 0 0 - 13.000 -

1 bezogen auf die Analyse 2020

2 bezogen auf den Prognose-Nullfall 2035
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